STEM Cg,
‘5‘{ "?7?,9

)

coaching Coaching TEAM Kft. F3

1027. Bp., Juranyi u. 10. I. posch. 5.
TEAM (Dorucovacia adresa: 1118 Bp., Bozdékvar u. 12.) \D NV-GV
Cosrvrrewwsnt o Telr +36-1-248-0393/Fax: +36-1-248-0394 T
E-mail: info@coachingteam.hu

No\)‘ﬁ

~Prieskum pohrani ¢énych usekov projektov pripdjajucich sa
ku KOZOP na Grovni $tadie uskuto  €nite Pnosti,
preskimanie ich sie t'ovych vplyvov nama darsko-
slovenskom hrani énom Useku (KOZOP-3.5.0-09-11-2011-
0010)”

PREDBEZNA DOKUMENTACIA SKUMANIA

Most cez rieku Ipe F a pripojnad komunikacia medzi obcami
Drégelypalank (HU) a Ipe I'ské Predmostie (Ipolyhidvég)
(SK)

Budapest
- 2015 -



coaching | |
#TEAM info@coachingteam.hu

,Prieskum pohrani énych tGsekov projektov pripajajicich sa ku KOZOP na
urovni Studie uskuto  €nite Fnosti, preskumanie ich sie  tovych vplyvov na
mad’arsko-slovenskom hrani  €énom Useku (KOZOP-3.5.0-09-11-2011-0010)"

PREDBEZNA DOKUMENTACIA SKUMANIA

Most cez rieku Ipe I a pripojna komunikacia medzi obcami
Drégelypalank (HU) a Ipe I'ské Predmostie (Ipolyhidvég) (SK)

Zadavatel: Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont (Koordinacné centrum rozvoja
dopravy)

Projektant: RODEN Mérndki Iroda Kft. — Pont-TERV Mérndki Tervezd és Tanacsado Rt.
Odborny projektant: Coaching Team Kft. &islo témy: 7/2015

Vyhotovil: Coaching TEAM Kift.

Sillé Szabolcs

dopil. odborny geograf pr rozvoj Uzemia, miest a obci
MMK az: 13-13573

SZKV-1.4. Expert pre ohranu proti hluku a vibraciam
SZKV-1.2. Expert pre ochranu €istoty ovzdusia
SZKV-1.3. Expert pre ochranu véd- a geologického podlozZia
SZKV-1.1. Expert pre hospodarenie s odpadmi

OKTVF az: Sz-036/2009

SZTjV ochrana krajiny

SZTV ochrana zivej prirody

SZTV Ochrana geologickych prirodnych hodnét a jaskyn

Saling-Csordas Julianna Szappanos Marton
dipl. geoldg dipl. inzinier projektovania zahrad
Erdei Timea

dipl. inZinier projektovania zahrad

SZKV-1.4. Expert pre ohranu proti hluku a
Spolupracovali: Vibrocomp Kit. vibraciam
SZKV-1.2. Expert pre ochranu gistoty ovzduSia
Bathory Csongor
SZKV-1.3. Expert pre ochranu vdd, a geoldgiu
dipl. inZinier hutnictva

Bite Palné dr. SZKV-1.1. Expert pre hospodarenie s odpadmi
Barcsay Blanka OKTVF az: Sz-035/2009

dipl. odborny inzinier ochrany Zzivotného SZTjV ochrana krajiny

prostredia priestorovy SZTV ochrana Zivej prirody
informatik

MMK az: 01-0193
Budapest
- 2015 -



coaching | |
#TEAM info@coachingteam.hu

OBSAH
NI UAV7o o I o 1= [ 0= 4 = Vo (o 1 £ 4
1.1. Ciel plANOVANE] CINNOST .....uveiiiiiieiiiiiiee e ettt e e e e e e e e e e e e e r e e e e e e 6
1.2. Zakladné Udaje planovane] EINNOSTi.........cccviiiiiiiiiii i et 7
1.2.1. VelPKos t' €iNNOSti, VEAENIE trASY .....cccciiiiiiiiiiiiiiiis eeiree e e e see et e e e s s s e e e e e e s e st e e e e e aeeeeannes 7
1.2.2. O¢akavany termin vystavby a uvedenia do prevadzKy ...  ..ccccccceeeiiiiiiiiiniee e 10
1.2.3. Zaber Gzemia, spdsob vyuzitia zabraného Uzem ia v su €asnosti, a spdsob uvedeny v
Uzemnom plane obce, stvis s planmi UZemMNENO rOZVOja  ...occvveeeciiie e 10
1.2.4. Objekty, krizovania inzinierskych sieti, pre  kladky inZinierskych sieti potrebné k
(=1 2= Vo T o7 g o )« USSP 11
1.2.5. Suvisiace Ukony: nastupné Uzemie, loziska ma  terialov, bane..........cccocoveveeiciee e o 12
1.2.6. Hlavné pracovné procesy vystavby a prevadzko  vania........ccccceeeeeiiiiiiiiieiiee s veeenn 12
1.2.7. Zahrani €na referencia v pripade zavadzania technolégie, kto ra v Madarsku je esSte
NOVA (NAPT. VYSIAVDA tUNEIOV)....eiiiiii s et e e e r e e e e et eeeaaeee s 12
1.2.8. Prepravy potrebné K GiNNOSHi.......ccoiiiiiiiiii s e e e e r e e e 13
1.2.9. Naplanované objekty a opatrenia ochrany Zzivo  tného prostredia .........cccccovvvcvvvvenneeennn .13
1.2.10. Neistota (disponibilita) UajOV...........  ceeiiiiieee e e e er e e e 13
1.2.11. Ohrani €enie MiesSta UMIESINEIMIA ... ....uuiiiiiiiiiiiiiit eeeeie e e e e e e e e e e e e e reeeeaaaee s 13
2. Predstavenie variant skiimanych v predchadzajucom obdobi....................... 14
2.1. Skimanie moznosti cezhrani €nych ekologickych vplyvov...........cccccooeiin e, 14
3. Faktory vplyvu, vplyvy, procesy vplyvov, znasaju ci vplyvy, tzemia vplyvu. 14
3.1. Vyty €enie UZEMIA VPIYVU .....oeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieets aeee ettt e et e e e e e e 15
3.1.1. Priame UZEMIE VPIYVU....cocci i iiiiies oottt e s e s e e e e e e e s et e e e e e e s s nnnraneeaaeeen 16
3.1.2. Nepriame UZEMIE VPIYVU ..uueiiiieiiiiiiiiies ceriitietee e e e s s sttt e e e e e e s e snnteaeeeaeessasssaaaeeeaaeesansnsnnenaaenenn 18
3.2. Zmeny stavov, ktoré mozno o ¢€akavat’ bez realizacie objektu.................cccccceees ol 21
4. Skimanie ako prirodny PryokK .....ccccccciiiiiies v 21
4.1. Podpovrchove, a podzemneé VOOY ........cccciis coeeiiieeiee e e e e e eeans 21
4.1.1. Predstavenie SU €aSNEN0 StAVU..........ccoiiuiiiiiiiiiieiiiiiees ceeeiiiiee st essaae e e ssseaeeesnsaaeeesnnseeee s 21
4.1.2. VPIYVY VYSTAVDY ...oeiiiiiiiiiii it ittt ettt et e et e e st e e e st e e e e e nba e e e e snnt e e e s nntaeeesannaeeean 26
RS T o] 1YY A YA o o] [=] (U [ PSPPI 27
4.1.4. Vplyvy prevadzkovania ObJEKIU ......cccccce. coiiiiii et 28
4.1.5. MIimOadNe UBIOSTE ......eeiiiiiiiiiiiis ittt e et e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e nneeeeeeas 28
4.1.6. Potrebné opatrenia OCHIaNY.........cccccic eiiiiiiie et nneree s 29
4.2. POVICNOVA VOOQ@.........ccoiiiiiiiiis e 31
4.2.1. Hydrologické danosti, dotknuté vodné tOKY ..  ..oeeeeiiiiiiiiee e 31
4.2.2. OAVOUNENIE VOZOVKY ..oeeeiiiiiiiiiiieiiiis eetee e e e e sttt e e e e e s s st e e e e s s st e e e e e e e e s annnntaeeeaeeeeannnrrnneees 34
4.2.3. VPIYVY VYSTAVDY ...t ittt ettt ettt ettt e e st e e e e e ta e e e snnb e e e s nntaeaesnnnreee s 34
4.2.4. Vplyvy prevadzkovania ODJEKIU ......cccccce. coviiiiie et 35
4.2.5. Potrebné opatrenia OCHIaNY.........cccciie  iiiiiiiie et senneee s 35
4.3. Ochrana CiStOtY OVZOUSIA .......couuviiiiiiiieeiiiiiiiis ceee e et e e e s e e e e e e 36
4.3.1. Predpisy pre ochranu  Gistoty OVZAUSIA ........cevvveeiiiiiiiiiiiiciiiiis e e e e e rraeee s 36
e B IV =1 (o F= U] (U1 T T - PSPPSRI 40
4.3.3. Uzemie vplyvu kvality ovzdu$ia, charakterist  ika zakladného stavu...............c..cocvee..... .44
4.3.4. Skiimanie ochrany ovzdusSia pre SU  €asNY StAV........ccceviiicuuirieieeeiiiiiiieeeeees rveeeeeesssnnnneneees 45
4.3.5. Znegdistenie ovzduSia po €as VYSIAVOY ...cccciiiiiiiiiiiie e ees e a7
4.3.6. Znegdistenie vzduchu po €as PrevadzKoVania ............cccuvveereeeeiiiiiies ceveeeeiiiiinineeeeeessannnnneees 49
4.3.7. Znegistenie ovzdusSia v pripade NavArie .........cccccee eeiiiiieiiee e 52
G TS T N =T 1 (o] YT PTUTTRTRTPP 52
4.4, Ziva priroda:  €lovek, flOra, faUNE...........cccovevveiiiiiiiies ceeeeeeeeee e 52
4.4.1. Clovek - spolo €ensko-hoSPOTArSKe EfEKLY ..........cccicveiiiiiis e, 52
o o] = - I 1= LU - PP PRRPII 53
4.4.2.1. MALEIIAl @ MELOUA ....oiiiiieiiie ettt e e s st e e e s et e e e s s nnbbb e e e e e s nebeeas 53
4.4.2.2. Charakteristika SU €aSNEN0 SLAVU ........cuuiiiiiiiiiiiiee ettt et e e nnneees 54
4.4.2.3. Vplyvy 0 akavate FNé po €as VYSIaVhY .....ccoceeiiiiiiiiii it e e e e 69
4.4.2.4. Vplyvy 0 €akavate I'né po €as PrevVAdzKy ...ttt 71

4.4.2.5. Navrhy oChrany bIiOtOPOV  ..ueeiiiiiiiiiiii ettt e e st e e e e st e e e e e e snrraeeaeeaas 71



coaching
#FETEAM

info@coachingteam.hu

4.5. BUJOVANE PrOSIIEAIC. ....ciiiiiiiiiiiiiiiiies eeee ettt e e e e e e e e e e e eeas 72
O T @ Tl o =T g = T = {1 )P 72
4.6.1. SKUmanie SU €aSNEN0 STAVU ......cceiiuiiiiiiiiiie et vttt e e s eesneneee s 72
4.6.2. VPIYV VYSTAVIY ...t ettt st e e e e e e e e e e e s r e e e e e aaees 75
4.6.3. VPlyV prevAdzKovania traSY ......cicciiiies eeeeiiiiit e sttt e st e e sneee e et e e e e e e e sne e e s snnaeeesnnnreee s 77
4.6.4. NAVrhy Pre OCHIanU KrajiNy ......cccccciiiis iveeeiiiiieessiei e e st e e st e e st e e e s e e e snnseeessnsaeeesanseeeeas 77
4.7. Ochrana proti hluku @ VIDFrACIAM........coooiiiiiis e 78
O R | |G PRSP TUPRPPPPPIN 78
A I /1= (o o VY U] 1= U - L PSSP 78
4.7.1.2. Ohrarienie OBIAST VPIYVU.......cooiiiiiiiiiei ettt e s as 82
O R RS = 1] ) - PSR PROTPRP 38
A.7. 1.4, VPIYVY VYSTAVDY oottt st e e ettt e e e e e ettt e e e e s stba e e e e sstbaeeeeesssstbaeeeeesasbaeaeaeenns 84
4.7.1.5. Vplyvy prevadzKovania ObJEKIU......ccceee ittt e et e e e e e e e e e e e s 88
4.7.1.6. Planovanie monitoringu oChran¥MOIUKU............ccooiiiiiiiiiiiiiiie s memm e e e e e e e e e e s e s e eee e 89
A.7.1.7. SUMAINE NOANOLENIE .....ciiiiititimmmee et e ettt e e ettt e e e ettt ee s s st et eeeesabbbeeeeeeasnbbeeeeeesssbeeeeesnaas 89
B Y 1 ] - Tox PRSP URRR SRR 90
4.8. HOSPOUArenie S O0PAUMI .....cciiiiiiiiiiiiis oottt e e e e et e e e e e e e e e eeas 93
5. Skimanie Ramcovej dohody 0 VOE .......cccovvies e e e 96
6. Globalne KIMatiCKE VPIYVY .....ovviiiiiiiiiiiis i 101
7. SUMAIMNE NOANOLENIE ......ieei e et e e et e e e e e e eaaaaas 104
7.1. Hodnotenie na zaklade suhrnnych sprav jednotli  vych odbornych kapitol
............................................................................................................................... 104
7.2. Navrhovanu objekty ochrany Zivotného prostredi a, monitoring........ccoeeeeeeeeeeeeenn. 105
PRILOHY

|. VSeobecna priloha

Il. Dopravna priloha

lll. Protihlukova priloha
Odhad vplyvu Natura 2000

SITUACNY PLAN OCHRANY ZIVOTNEHO PROSTREDIA




coaching

METEAM

info@coachingteam.hu

1. Uvod, predmet Ziadosti

Medzi obcami Drégelypalank (HU) — Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég) (SK) existuje
Zivé spojenie. Dve obce vybudovali z vlastnych zdrojov dreveny most, ktory je
vhodny pre osobnu a cyklisticki dopravu. V predchadzajucom obdobi stal most
medzi dvomi obcami, ktorého stopy moZno vidiet dodnes. Spolognost FOMTERV
Kft. vypracovala v novemnro 2005 dokumentaciu stavebného povolenia pod &islom
12.05.094 s nazvom ,Projektovanie nového cestného mosta z pripojnej komunikacie
€. 22301 pri obci Drégelypalank”. Povolenie stratilo svoju platnost, je potrebné
aktualizovat projektovad dokumentaciu. V roku 2010 sa uskutoCnil planovany

pyrotechnicky prieskum.

Stadia vyhotovena v méaju roku 2003 spolognostou Tetthely Kft. s ndzvom "Skdmanie
moznosti zhustenia cestnych hrani¢nych priechodov v ramci vnutornych hranic po
pripojeni sa k Europskej unii" uvadza na Uzemi Novohradskej Zupy mozny bod
prechodu cez hranice medzi obcami Drégelypalank - Ipel'ské Predmostie
(Ipolyhidvég). Toto je zahrnuté aj do zmeny Uzemného planu Novohradskej Zupy v
roku 2011.

Slovensko Uzemny plan Banskobystrického samospravneho kraja z roku 2009
obsahuje podporu rozvoja spoluprace v udoli rieky Ipel v pohraniénej linii Sahy
(Ipolysag) - Balassagyarmat - BuSince (Bussa) v zaujme rozvoja cudzineckého ruchu
a turizmu. Trasa ktoru mozno rozvijat prechddza cez obec Ipelské Predmostie
(Ipolyhidveg).

V realizacii spolonosti Kozlekedési Koordinacios Kozpont (Centrum pkeordinaciu
dopravy) bol realizovany v novembri roku 2013 ,Bkem pohrarinych Uusekov projektov
pripdjajucich sa ku KOZOP na Urovni $tidie uskottelnosti, v zaujme preskimania
sietovych vplyvov na mdiarsko-slovenskom hratriom useku
(KOZOP3.5.0091120110010)”

PocCas prieskumu boli vypracované Studie uskutoCnitelnosti pre 60 cestnych
hrani¢nych priechodov po celom hrani€éhom Uuseku, ¢ize v ramci toho bola
vypracovana aj nasledovna dokumentécia:

v

- Stadia uskutoénitelnosti projektu &. 34. verejnej komunikacie a mosta medzi
obcami Drégelypalank (HU) — Ipel’ske Predmostie (SK) (Ipolyhidvég)

Stadia skima vystavbu verejnej komunikacie a mosta spéjajicej dva obce, ktorej
cielom je zabezpecenie dopravy pre osobnu- a nakladna dopravu (pre vozidla do 3.5

0).

Tento projekt sa uvadza v prilohe dohody medzi vliddou Slovenskej republiky a
Madarskej republiky o dopravnom charaktere verejnych komunikacii prechadzajdcich
cez spolo¢nu Statnu hranicu.

Pre Cinnost spadajuca na madarsku stranu, ktora tvori predmet tohto skimania, je
potrebné na zéklade bodu €. 87. prilohy €. 3. nariadenia VIady €islo 314/2005. (XII.
25.) v zavislosti od rozhodnutia Uradu pre ochranu Zivotného prostredia zistit' vplyv na
Zivotné prostredie. Z tohto dévodu vypracovala spolo¢nost UVATERV Zrt., v roku
2014 s ohladom na tematiku predbezného vplyvu na Zivotné prostredie
dokumentaciu pre pripravu konania vydania povolenia zo strany ochrany Zivotného
prostredia, ¢o je potrebné k planovanej investicii.
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V suvislosti s projektovanim, ktoré prebehlo v predchadzajucom obdobi nie je k
dispozicii povolenie zo strany uUradu pre ochranu Zzivotného prostredia, ani iné
povolenie.

Predbeznu dokumentaciu vyskumu pre vybudovanie mosta skimanej pocas tejto
planovanej investicie vypracuva spolo¢nost Coaching-Team Kft. z poverenia
spolo¢nosti RODEN Mérndki Iroda Kift.

Ciel predbeznej dokumentacie skimania vplyvu na Zivotné prostredie

Cielom predbeZnej dokumentacie vyskumu je odhad vplyvov a skimanie vplyvov na
Zivotné prostredie v dbsledku vybudovania nového cestného mosta medzi obcami
Drégelypalank (HU) a Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég) (SK), zniZzenie Skodlivych
vplyvov podla moznosti na minimum, dalej sformulovanie okruhu detailného
skimania vykonanych v dalSom obdobi.

V zaujme dosiahnutia vySSie uvedenych cieflov sme zmapovali prirodny stav
skimaného Uzemia, prirodné pomery a procesy, dalej na zaklade projektov a
dokumentacii poskytnutych k dispozicii sme hodnotili ekologické vplyvy vznikajuce
pcas vystavby, pripadne prevadzkovania, ako aj ich velkosti a désledky.

Skumanim jednotlivych ekologickych prvkov, systémov, ich suasnym stavom a
vyhladovym stavom (po realizacii investicie), ohrani¢enim skumaného Uzemia,
moznymi spésobmi ochrany sa zaoberame podla jednotlivych odbornych odvetvi,
pricom zhrnieme naSe vysledky skimania v komplexnom hodnoteni.

Predch&dzajuce udalosti, pouzité materiély

Udaje predchadzajicich udalosti odovzdané Zadavatelom Projektantovi s
nasledovné:

* Projekt €. 34. Dokumentacia, komplexna Studia uskutoénitelnosti sliziace ako
podklad pre ziskanie povolenia zo strany ochrany Zivotného prostredia pre
verejnu komunikaciu a most cez rieku Ipel medzi obcami Drégelypalank (HU)
— Ipel'ské Predmostie (SK) (Ipolyhidvég) (november 2013)

1.1. Ciel planovanej ¢innosti

Ciel planovanej cinnosti na celkovom slovensko-madarskom hraniénom uUseku, v
ramci toho na skimanom hraniénom useku:

= pomoc pri ekonomicko-spolocenskej integracii obci, ktoré su v sucasnosti
odrezané od seba,

= rekonStrukcia volakedy fungujucich dopravnych spojeni,

= rekonStrukcie ekonomickych kontaktov pohrani¢nych regionov, rozvirenie
ekonomiky, (vac¢Sia zamestnanost v oboch smeroch, spolo€né rozvoje,
rozmach podnikatelskej sféery),

= posilnenie a rozvoj pohrani¢nych spoluprac, a spoloc¢enskych kontaktov,

= vystavba novych pohraniénych infrastrukturalnych kontaktov v takej hibke, aby
nemohla predstavovat hrani¢na linia Ziadnu fyzikalnu prekazku pre osobnu a
nakladnu dopravu na réznych arovniach medzi Statmi,

= Vytvorenie jednotnej dopravnej siete s ohladom na potreby hospodarstva
(rozvojov), s doplnenim chybajucich Usekov,
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= predovSetkym zvySenie rastu pohraniénych oblasti, ktoré su v su¢asnosti v
atime.

Tento projekt skima cestné spojenie medzi obcami Dr  égelypalank — Ipe Iske
Predmostie (Ipolyhidvég), ktoré by poskytovalo mozn ost’ prechodu cez hranicu
pre osobnu a nakladnu dopravu (s obmedzenim do 3,5 t).

1.2. Zakladné udaje planovanej €éinnosti
1.2.1. Velkos t’ €innosti, vedenie trasy
1.2.1.1. Su€asny stav

ObecDrégelypalank sa nachadza v Madarsku, v Zupe NoOgrad, vo vzdialenosti asi 1
km od slovensko-madarskej hranice.

Nachadza sa medzi severnymi Upétiami pohoria Borzsony a strednom udoli rieky
Ipel , na Uzemi ochrany prirody tdolia Ipel patriacej k Narodnému praku Dunaj—Ipel
pozdiZ hlavnej cesty & 2. Obec Ipel'ské Predmostie (Ipolyhidvég) na slovenskej
strane, hrani¢i na lavom brehu rieky s obcami Ipolyvece, Nagyoroszil a Hont.

Ipel'ske Predmostie (Ipolyhidvég) sa nachadza naSlovensku, v Banskobystrickom
samospravnom kraji (, v okrese Velky Krti§ (Nagykurtés) . Obec sa nachadza od
mesta Velky Krti§ (Nagykiirtds) vo vzdialenosti 27 km na juhovychod, od Siah
(Ipolysag) 8 km na vychod, od obce Drégelypalank 1,5 km na sever, bezprostredne
na slovensko-madarskej hranici, na pravom brehu rieky Ipefr.

Sietové kontakty v dotknutych obciach

Na madarskej strane v oblasti obce Drégelypalank prechadza hlavna cesta €. 2.
(E77), ako eurdpsky koridor TEN-T, ktora prechadza na Slovensko pri hrani€énom
priechode Parassapuszta. Hlavnd cesta sa tiahne mimo intravilanu obce
Drégelypalank. Cez intravilan obce prechadzaju cesty celoStatneho vyznamu ¢.
24147, 22101, 22301, ako vedlajSie cesty, ktoré zabezpecluju pristup do vedlajSich
obci a k Zelezni€nej stanici.

Na slovenskej strane prechadza cez obec Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég) cesta Il.
triedy €. 527 v sprdve samospravneho kraja, ktorej ulohou a funkciou zo sietového
hladiska je predovSetkym zber dopravy zo siete vedlajSich komunikéacii vacsich obci.

1.2.1.2. Planované prevedenie

Planovany zakrok:
« rekonstrukcia cesty o dizke ~260 m na madarskej strane so 3irkou povrchu
5,5m.
« rekonstrukcia cesty o dizke ~950 m na madarskej strane spolu s mostom cez
rieku Ipel so Sirkou povrchu 5,0 m.
« rekonstrukcia cesty o dizke ~360 m na slovenskej strane so $irkou povrchu
5,0 m.
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Nové situa éné vedenie, umiestnenie

Planovana cesta sa zacina v Madarsku od krizovatky ciest €. 24147 a 22101 (z
intravilanu obce Drégelypalank) cez komunikaciu Honti & 22301, ktord vedie k
Zelezni¢nej stanici. Krizuje Zelezniénu trat Vac - Balassagyarmat, pokracuje dalej po
hradzi veducej k starému mostu, a krizuje inundacnu oblast' rieky Ipel. Na trase
starej komunikacie sa nachadza jazero disponujuce bujnou vegetaciou, ktoré vzniklo
v prehibeni po vybuchu bomby pravdepodobne pogas 2. svetovej vojny. Planovana
trasa sa pripaja obchadzanim toho k trase starého mosta.

Planovana trasa sleduje trasu starej cesty s oblukmi s polomermi R=200 ako aj
R=700 m. Na Useku obchadzajlcej jazero sa nachadza séria zakrut s polomerom

R=50 m, ako aj jeden obluk s polomerom R=200 m.
Cislo Useku pretinania hranice: tsek 1+137 km.

Na mieste starého mosta krizuje kolmo rieku Ipel a pripija sa k hlavnej ulici obce
priamo pri Obecnom Urade obce Ipelske Predmostie (Ipolyhidvég). Pokracduje po
trase ulice a pripaja sa k ceste Il. triedy €. 527 v sprave samospravneho kraja. Toto je
koniec projektovaného useku.

PociatoCnych 240 m a konecnych 360 m planovanej komunikacie prechadza cez
existujucu asfaltovu cestu, priom sa navrhuje rekonstrukcia tejto komunikacie.

Na madarskej strane predstavuje najmensi polomer Rmin= 50 m (v extravilane).
Na slovenskej strane sa tiahne vedenie trasy rovno.

VySkové vedenie planovanej komunikacie definuje na Useku dotknutom
rekonstrukciou pozdizne vedenie existujlcej cesty s tvrdym povrchom. Na tomto
Useku sa bude realizovat iba obnova povrchu. Na Useku dotknutom vystavbou
nového povrchu na madarskej strane sleduje trasa v podstate pozdiznu trasu nasypu
veduceho k starému mostu, okrem Useku okolo jazera, kde vedie trasa prispdsobena
k terénu. V oblasti krizovania Ipla sa treba dostat vo vySkovom ponati na aroven
vozovky mosta cez Ipel. Po krizovani Ipla pozdizny Gsek na slovenskej strane
sleduje iba vySku existujucej cesty disponujucej povrchom s rekonstrukciou povrchu
vozovky.

Kategoria zatriedenie komunikacie, a vyhotovenie pr  ie€neho rezu komunikacie

Madarsko

V extravilane: K.V., vt= 50 km/h, trieda dopravného zatazenia ,A”
- Sirka koruny: 7,00 m
- Sirka povrchu: 5,00 m

Cez hraniény most bude vybudovand iba jednopruhové vozovka z dévodu Setrenia
nakladov, pretoZze ma za doésledok vybudovanie uzSieho a lacnejSieho mosta.

Na slovenskej strane sa uskutoéni iba rekonsStrukcia povrchu vozovky, ¢o nebude
menit kategorie existujucej komunikacie. Planovana rychlost: Vi = 40 km/h.
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Vzorové prieéne rezy

Magyarorszagi oldal

Mintakeresztszelvény belterlileten, egyeneshen
meglévé burkolatszélesség megtartasaval

v 5.50 5
, 180 275 L 275 L 180
10 em humuszterités smryeszte«]zegw 'I fptett szegély N—
\ Slpeetell ot sty R

6, 8 " %/ D, -

v =
N 20 cmnemesiett

padka

N i A

T8 o Rz ssivirat

Obr. é. 1.2.1.: Priecny rez Useku cesty s asfaltovym povrchom s priekopou
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Obr. €. 1.2.3.: Prie¢ny rez Useku cesty vedenej po nasype
Obr. €. 1.2.4.: Prie¢ny rez mosta

Planovany povrch vozovky

Komunikacia vedena cez nasyp bude obdas zaliata. Na Usekoch, kde sa planuje
obCasné zaplavenie (0+500 — 1+050 km) je naplanovany betonovy povrch, na
ostatnych Usekoch bude vybudovana cesta s asfaltovym povrchom.

1.2.2. O€akavany termin vystavby a uvedenia do prevadzky

Pravdepodobnéa doba vystavby a uvedenia do premavky sa predpoklada na obdobie
od 2017 do 2019.

1.2.3. Zaber Uzemia, sposob vyuzitia zabraného Uzem ia v su éasnosti, a
spbsob uvedeny v Uzemnom plane obce, suvis s planmi Uzemného
rozvoja

Planovana trasa cesty sa dotyka na zaklade predchadzajucich prieskumov na
madarskej strane spolu 4-5 nehnutefnosti. 50 % nehnutelnosti je v Statnom
vlastnictve, 50 % vo vlastnictve samospravy, okrem Useku okolo jazera. Na tomto
useku je potrebné v zaujme realizacie cesty ziskat, pripadne vyvlastnit nehnutelnosti
v sikromnom vlastnictve na v dizke asi 330 m.

Na slovenskej strane sa dotyka planovany usek cesty spolu 3 nehnutelnosti. 33,3%
nehnutelnosti v Stadthom majetku, 33,3% v majetku samospravy, a 33,3% Vv
sukromnom vlastnictve. Z Uzemia v sukromnom vlastnictve je potrebné za ucelom
realizacie cesty na zaklade slovenskych pravidiel vykonat proces zaber Uzemia.

Planovana investicia sa nenachadza v Uzemnom plane obce Drégelypalank.
Vychadzajuc z charakteru rozvoja sa uskutoCnilo vytyCenie trasy. Investicia sa
pripaja tak na madarskej, ako aj slovenskej strane k existujucej ceste - scasti
disponujucim povrchom, s€asti bez - ale v hraniénom pasme na Useku dlhom asi 330
m bude potrebné vykonat aj zmenu Uzemného planu, na niektorych miestach z
doévodu zaberu GOzemia o nevhodnej regulacnej Sirky v pripade niektorych
nehnutelnosti.

Cesta bude vybudovana s priemernou Sirkou vozovky 5 m a Sirkou koruny 7 m. Na
inundaé¢nom Uzemi nebude vybudovany rigol, tu vedie trasa v blizkosti povrchu,
alebo na nizkej hradzi, ¢im definitivny z&ber zostane pri hodnote okolo 10 m. Na tych
usekoch, kde je potrebné vytvorit rigol (nie na inundacnom uGzemi), alebo vysSie
hradze (pri moste cez Ipel), mdze sa priblizit zaber tzemia do Sirky 20 m. Celkova
dizka investicie je 1544 m. Dizka mosta bude 35,8 m, Sirka 4,93 m. Usek brehu
dotykajuceho sa s mostom cez rieku Ipel bude posilneny kamennym nasypom,
pricom pod mostom bude breh posilneny kamennym paplénom. Nasyp mosta bude
stabilizovany kamennym nasypom.

Planovana trasa sa zacina premietnuté na Uzemny plan z intravilAnu obce
Dregelypalank, a vedia po asi 200 m na hranici intravilanu. Na extravilane sa tiahne
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trasa po dopravnom Gzemi regulovanom v dizke asi 300 m, v jej blizkosti sa
rozprestiera stvisla inundagna luka, s radom stromov a krikov pozdiz krajnice cesty.
Na zaklade projektového listu Uzemnej regulacie pre extravilany je evidovana ako
Gzemie vieobecnej po/nohospodarskej pody MA / 3% .

1.2.4. Objekty, krizovania inzinierskych sieti, pre kladky inzinierskych
sieti potrebné k realizacii  €innosti

Voda, kanalizacia

Prevadzkovatelom inzinierskej siete dodavky pitnej vody na madarskej strane je
spolo¢nost Duna Menti Regionalis Vizmd Zrt.. Planovana vystavba komunikacie sa
dotyka existujucich vedeni pitnej vody a kanalizacie odpadovych vod.

Rekonstrukcia povrchu vozovky naplanovana na ceste Honti sa dotyka existujucej
siete vodovodu pitnej vody NA100 KM PVC, ale jej prekladka pravdepodobne
nebude nutna. Vystavba cesty naplanovana na ceste Vasut sa dotyka pokra¢ovania
siete vodovodu pitnej vody NA100 KM PVC, pricom jej prekladka bude asi nutnda v
zavislosti od pouZitej technoldgie v dizke 100 m.

RekonStrukcia naplanovana na ceste sa dotyka existujuceho potrubia kanalizacie
D300 a D200 KG-PVC, jeho prekladka pravdepodobne nebude nutna, bude treba iba
umiestnit kryty $acht do nového povrchu vozovky. Dalej sa dotyka jedného potrubia
kanalizacie D63 KPE, pravdepodobne ani prekladka toho nebude nutna. Vystavba
cesty naplanovana na ceste Vasut sa dotyka pokra¢ovania potrubia kanalizacie D63
KPE, ktoré sa tiahne pod su€asnou vozovkou, prekladka tohto potrubia je nutna v
dizke asi 100 metrov.

Plyn

Planovana komunikacia sa dotyka na madarskej strane existujucej plynovej siete v
prevadzke spolo¢nosti Tigaz Zrt. Plynovod nachadzajuci sa na ceste Honti sa dotyka
rekonstrukcia povrchu vozovky, jeho prekladka je nutna. Planovana vystavby cesty
sa dotyka na ceste Honti, ako aj po Zeleznici plynovodu na ceste Vasut, jeho
prekladka je potrebné na dizke asi 150 metrov.

Elektricky prud

Na madarskej strane poskytuje sluzby na projektovom uzemi spolo¢nost EMASZ
Eszak-magyarorszagi Aramszolgaltato Nyrt.. Na favej strane cesty Honti, na okraji
vozovky na spoloénych stipoch je vedena kabeldZ elektrickej energie, ako aj
verejného osvetlenia, ale ich prekladka nie je nutna, nakolko rekonstrukcia povrchu
vozovky sa ich nebude tykat. Po krizovatke s cestou Honti sa dotyka na ceste Vasut
existujucej elektrickej siete, to ale sa nachadza vedla cesty, takZze pravdepodobne
nebude nutna jej prekladka, ak aj &no, potom to bude nutné vykonat v dizke asi 100
metrov.

Madarsky usek planovanej komunikacie krizuje eSte na dvoch miestach elektricka
siet, tu by bolo Uéelné obist podas dalSieho projektovania uz existujuci rad stipov,
¢im by nebola nutnd ich prekladka.

Telekomunikacia
Na zaklade predchadzajdcich Stadii na zaujmovom Uzemi poskytuje sluzby
spoloénost Magyar Telekom Nyrt. DalSimi prevadzkovatefom je spolo¢nost
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Telekabel Kft., na Gzemi ktorého je umiestnena siet kablovej televizie na stipoch
spolo¢nosti EMASZ.

Na pravej strane ceste Vasut sme videli po¢as obhliadky miesta telekomunikacny
vzdusny kabel. jeho prekladke mbze byt nutna pocas vystavby cesty.

Vystavba planovanej komunikécie si vyZaduje na slovenskej strane, na uUseku
extravilanu prekladku siete elektrickej energie a telekomunikaéného vedenia, na
Useku intravilanu prekladku siete elektrickej energie ako aj miestneho plynovodu a
rekonsStrukciu potrubia pitnej vody podla normy, a uvedenie do bezpecénosti.

info@coachingteam.hu

Na zéklade bodu €. 76. prilohy 3. nariadenia vlady Cislo 314/2005. (XI1.25.) o konani
skimania vplyvu na Zivotné prostredie a povolovacieho konania krizované vzdusné
kable od napétia 20 kV je povinna ¢innost na skumanie vplyvu v zavislosti od
rozhodnutia Organu ochrany zZivotného prostredia.

1.2.5. Suvisiace ukony: nastupné Uzemie, loziska ma  terialov, bane

Nastupné uzemie mozno vyhotovit na slovenskej strane medzi krajnymi domami
obce a korytom na ploche s rozmermi 20x50 m.

Na zaklade evidencie Madarského banského a geologického Ustavu (skratka MBFH)
sa na projektovom Uzemi nenachadzaju bane, v jeho okoli, vo vzdialenosti 10-20 km
od obce Drégelypalank sa nachadzaju nizSie uvedené banské Uzemia (vymenované
v kapitole €. 4.1.1.):

1.2.6. Hlavné pracovné procesy vystavby a prevadzko vania

Hlavné pracovné procesy vystavby:
- vyvlastnenie nehnutelnosti, zaber tzemia
- vyrub stromov a krikov, odstranenie humusu
- rekonStrukcia povrchu vozovky na existujucich usekoch cesty
- zemné prace, usporiadanie terénu, vystavba zakladov ciest
- Vystavba nasypu
- vystavba mosta
- vystavba nového povrchu vozovky
- vystavba a prevadzkovanie odvodriovania, a odvodriovacej sustavy

Hlavné pracovné procesy prevadzkovania:
- udrziavanie prevadzkyschopnosti (napr. udrzba mosta a cesty, zimna udrzba)

PoCas prevadzkovania m6zu vzniknat obvyklé prace udrzby aj z toho dévodu, Ze
komunikacia vedena cez inunda¢né uzemie moze byt ob&as zaplaveneé.

1.2.7. Zahrani éna referencia v pripade zavadzania technologie, kito ra v
Mad’arsku je eSte nova (napr. vystavba tunelov)

Technoldgia pouzivana v zahranici, ktora ale eSte sa nepouziva v Madarsku nebude
zavedena ani v pripade mosta, ani komunikacie.
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1.2.8. Prepravy potrebné k ¢€innosti

Je ucelné pouzivat materialy pochadzajuce z najblizSich bani, prepravovat ich uz po
vybudovanych komunikaciach, alebo hlavnych cestach, podla moznosti mimo
intravilAnu miest a obci.

Vyty€enie lozisk stavebného vyplhoveho materidlu (banského piesku) sa moéze
uskutocnit’ pri vybere Zhotovitela.

MnoZstvo humusu slUziace na ochranu nasypu mozno ziskat z odhumusovania
stavebného Gzemia.

1.2.9. Naplanované objekty a opatrenia ochrany zivo  tného prostredia

Zhrnutie ekologickych opatreni suvisiacich s realizaciou planovanej investicie sa
nachadza v kapitole €. 5. 2.

1.2.10. Neistota (disponibilita) adajov

V pripade zakladnych udajov sa prejavuje neistota predovSetkym v odhade dopravy,
a vyhladovych emisnych tdajoch.

Odhad velkosti premavky — odhad velkosti premavky méze + obsahovat vo
vSeobecnosti 20 % neistotu. Rozdiel sa méze vyskytnut aj na jednotlivych prvkoch
siete v suCasnom stave medzi oficialnymi Gudajmi o velkosti premavky, ktoré su k
dispozicii, ako aj medzi hodnotami zatazenia namodelovanych na sieti. V pripade
premavky odhadovanej vo vyhlfade 15 az 20 rokov mozno akceptovat takuto
neistotu, nakolko neistoty odhadnutelnych vychodzich udajov na skimané vyhladovu
dobu (vybavenost vozidlami, skuto¢na realizacia naplanovanych sietovych prvkov,
atd.), ktoré zdbévodnuju nie presne predpovedatelné zmeny spoloensko-
ekonomickych pomerov.

Pri prognostizovani emisii znecistujucich latok z vozidiel zohfadhuje trend
medzinarodnej regulacie vztahujucej sa na vozidla a vymeny vozidiel - v zavislosti od
ekonomického rozvoja.

Faktory neistoty databazy sluziacej ako podklad pre vypocet hluku vyplyvaju z
neistoty modelovania spolocenskych a hospodarskych procesov, ktoré sluzili ako
podklad pre vypocet. Okrem definovania velkosti procesov sa jedna o rozmery
(malé- a velké podniky) ucastnikov ekonomiky (podnikov), od ich aktivity, a ¢innosti.
Tieto poslednu udaje sluzia ako zéklad pre vytvorenie databazy sliziacej pre zistenie
r6znorodosti typov vozidiel, kde sa prejavuje neistota v prvom rade v odhade
réznorodosti typov premavky nakladnych vozidiel.

Mbéze teda nastat neistota doby vystavby a datumu uvedenie do premavky.

1.2.11. Ohrani ¢enie miesta umiestnenia

13.



coaching
O

info@coachingteam.hu

Planovana trasa cestného spojenia (cesta a novy most cez rieku Ipel) medzi obcami
Drégelypalank — Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég) sa nachadza na situaénom
(priehladnom) plane Ochrany Zivotného prostredia.

2. Predstavenie variant skimanych v predchadzajucom
obdobi

V ramci Zmluvy o podpore s nazvom "Stidia uskuto&nitelnosti isekov priechodového
bodu cez Statno hranicu na slovensko-madarskom pohrani€énom Useku z projektov
KOzZOP (KOZOP-3.5.0-09-11-2011-0010)", bola vypracovana $tudia pre pripravu
rozhodnutia k vybudovaniu mosta cez rieku Ipel (a jeho dopravnych spojeni) pocas
ktoreho bolo preskimanych 5 moznosti pre umiestnenie mosta cez rieku Ipel vo
vztahu jedného mosta cez Ipel a jeho dopravnych spojeni. Spomedzi tychto bolo
vybrané miesto pre umiestnenia mosta skimaneé v tejto dokumentacii.

2.1. Skimanie moznosti cezhrani €nych ekologickych vplyvov

Planované spojenie medzi obcami Drégelypalank — Ipelské Predmostie (Ipolyhidveg)
(cesta a most cez Ipel) sa nachadza priamo pozdiz slovensko-madarskej hranice,
¢im mo6zu vzniknut aj cezhrani¢né vplyvy. Tato predbezna dokumentacia skima aj
vplyvy na Zivotné prostredie planovaného spojenia (cesta a novy most) tak na
madarskej, ako aj slovenskej strane, zvlast podla jednotlivych ekologickych prvkov.

3. Faktory vplyvu, vplyvy, procesy vplyvov, znaSaju ci
vplyvy, Gzemia vplyvu

NizSie predkladame prehlad o procesoch vplyvu, vplyvoch, zmene stavu znaSajacich
vplyvy, ako aj vSeobecnych principoch ohrani¢enia Uzemi vplyvov, v jednotlivych
kapitolach odbornych odvetvi sa zaoberame s ich velkostou, vyznamom, a
konkrétnymi hranicami Gzemi vplyvov, ak ich moZno udat na z&klade naSich
doterajSich poznatkov.

Vplyvy investicie mézno rozdelit podfa skimania Usekov ¢innosti na nasledovné:

- Vystavba - Cinnost ktora trva pocas stanovenej doby, ktorej u€inky sa modZzu
prejavit v rédmci staveniska (Uzemie ktoré bude vyvlastnené), v jeho
bezprostrednej blizkosti, ako aj na cestnej sieti pouzivanych prepravou materialu,
a okolitych obciach.

- Vplyv obhjektu - prejavuje sa predovSetkym v zabere Uzemia a v oddelujucom
efekte. Vplyvy existuju od vzniku objektu nezavisle od premavky.

- Vplyv prevadzkovania objektu _ — vplyvy vznikajuce v désledku premavky, ktoré
suvisia predovsetkym emisiou hluku a znecistujacich latok zo strany vozidiel.
- Vplyv prevadzky objektu — vplyvy vznikajuce v dbésledku procesov

prevadzkovania a udrzby.
- Opustenie _— nemozno predpokladat po vybudovani obchvatu, preto sa s tym v
dalSom nebudeme zaoberat.
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Pre jednoduchSie urCenie faktorov vplyvu sa oplati rozdelit investiciu na
konkrétnejSie etapy, fazy, z ktorych plynua vplyvy na Zivotné prostredie.

Tieto suU nasledovné:

a) vyvlastnenie nehnutelnosti, zaber izemia

b.)  wvytvorenie lozZisk pre pripadné ziskavanie materialov

c.) zemné prace usporiadanie terénu, demolovanie povrchu vozovky na
existujucom useku; vystavba zakladov komunikéacie

d.) vystavba cesty, nového mosta, a suvisiacich objektov

e) vystavba a prevadzkovanie odvodiovania, a odvodnovacej sustavy

f.) vysadba rastlin

g.)  vystavba ekologickych objektov

h.) premavka pocas fungovania

) obmedzenie premévky na inych dopravnych tratiach

j.)  udrziavanie prevadzkyschopnosti (napr. udrzba cesty, zimna udrzba)

k.) nehody, havarie neprirodzeného pévodu

3.1. Vyty €enie Uzemia vplyvu

Pod Uzemim vplyvu sa rozumie uUzemie, kde mozZno pocitovat vplyvy v miere
zakotvenom v pravnych predpisoch. Pri ohrani€eni Uzemia vplyvu sme vychadzali z
uvedenych v prilohe &. 7. nariadenia VIady &islo 314/2005 (XII.25).

Spomedzi Uzemi vplyvu bol prvy urCujuci zaber Uzemia, teda samotna trasa a
suvisiace objekty, pripojné komunikacie, dopravné uzly, vyhotovenia odvadzania
dazdovych vod.

Pod novym zaberom Gzemia sa rozumie aj nanovo odkryté loziska materialov, ako aj
vytvorené skladky. Okolie loZzisk materidlu sa stava uzemim vplyvu okrem zaberu
Gzemia predovietkym z d6vodu vplyvov na podzemné vody. Uzemie vplyvu
vyplyvajluce zo zataZzenia hlukom a znecistenia ovzdusSia v rAmci Uzemia dotknutom
dopravou, okrem prepravnych trds. O tych druhych (loZziska surovin, skladky,
prepravné trasy) je eSte pred€asné hovorit v tejto pracovnej faze, procesy vplyvu
vychadzajlce z nich su iba prechodného charakteru.

S tym suvisi znecistenie ovzduSia kvoli doprave na ceste, z toho vyplyvajuce
pripadné znecistenie pddy, pripadne emisie hluku, v rdmci pruhu pozdlZ cesty v Sirke
max. 100 m, s ohfadom na prislusné tuzemské a zahrani¢né skudsenosti.

Sucastou Uzemia vplyvu je 100 metrovy Usek od Ustia vodnych tokov slUziacich ako
zbernica odtekajucich dazdovych vod.

Na zaklade podobné zmysSlania slizia ako sucast Gzemia vplyvu tie Uzemia, na
ktorych mozno ocakavat z dévodu vystavby cesty nejakl zmenu nuadteného
pouZzivania.

SucCast Uzemia vplyvu tvoria Uzemia dotknuté znecisteniami pochadzajucimi z
pripadnych havarii (ovzduSie, voda, p6da), ktoré ale nemozno predbezne ohranicit
(Uzemie vplyvu zavisi od mnohych faktorov, ako napr. od charakteru havéarie, typu a
mnozstva znecistujucej latky, ktora sa dostala do prostredia, od poveternostnych
podmienok).
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Medzi ohrozené Uzemia mozno zaradit napr. obytné Uzemia v blizkosti trasy,
povrchové vody, pripadne tie prirodné biotopy, ktoré sa nachadzaju bezprostredne
pri ceste.

3.1.1. Priame Uzemie vplyvu

Priamym Uzemim vplyvu sa rozumia podfa prilohy €. 7. nariadenia viady c¢islo

314/2005 (XII.25)

"oblasti, ktoré mozno priradit k jednotlivym faktorom vplyvu, ktoré moézu byt

— Uzemia rozptylu jednotlivych materialov., alebo emisii energii dostavajucich sa do
zeme, vody, ovzdusSia v dotknutom prvku Zivotného prostredia,

— Uzemia s priamym zasahom pédy, vody, Zivej prirody, budovaného prostredia.”

Kazdy prvok Zivotného prostredia je v Specifickom spojeni s vplyvmi investicie, preto
Uzemie vplyvu je treba uvadzat povinne ako prvok Zivotného prostredia. Aj v ramci
toho moZzno rozlisit tzemie vplyvu intenzivneho zatazenia - mi to tu interpretujeme
ako nadlimitné zatazenie - ako aj Uzemie vplyvu nizkej intenzity.

Pb6da

Pod priamym Gzemim vplyvu vo vztahu k pdde chdpeme celé GUzemie vystavby,
vratane priekopy odvadzajuce dazdové vody, nastupného priestoru, ako aj loziska
materialov. V rdmci tohoto Uzemia méze vzniknat v Stadiu vystavby priamy vplyv na
podu, a v pripade priameho znedistenia, havarie aj v obdobi prevadzkovania.

Okrem vplyv znecistujucich prostredie treba spomenut eSte aj vynatie urodnej pody,
deStrukciu povrchu spdsobené vozovkou a pripojnymi savisiacimi objektmi, dalej
zaber Uzemia suvisiaci so stavebnymi pracami (Uzemie lozisk materialov, skladok).

Mozné loziska materialov a bane sa nachadzaju v kapitole €. 4.1.1.

Treba venovat mimoriadnu pozornost na to, aby obdobie vystavby a prevadzkovania
neprekrocilo dalSiu obrabatelnost’ okolitych pofnohospodarskych Gzemi, ¢o je faktor
zabranujuci uspesné hospodarenie.

Podas realizacie treba pravidelne poéitat pozdiz planovanej vozovky s pohybom
velkého poctu stavebnych mechanizmov, v désledku toho aj so zhutnenim pédy v
neziaducom pomere. Po dokoncéeni prac, eSte pred odovzdanim staveniska treba
vykonat rekultivaciu dotknutych polnohospodarskych tzemi pomocou kyprenia pody
a nastavenim pévodného stavu.

Voda

V pripade povrchovych vod definuje Uzemie priameho vplyvu trasa a systém
odvadzania dazdovych vod vytvoreny pozdiZ pridavnych objektov. Na tomto Gzemi
sa modZu uplatnit vplyvy povrchového znedistenia, ktoré sa dostavaju do odtekajucich
tecucich vod. Uzemie vplyvu dotykajice sa povrchovych véd sa mdze rozprestierat
do priekopy odvadzajlcej dazdové vody vytvorenej pozdiZ sivisiacich objektov, ako
aj do 25-50 m na privodnej strane prijimacich vodnych tokov, a zhruba 100 ma
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odpadovom kanadli. Na Gzemie vplyvu tych druhych vplyva smer prudenia vody,
prietok, druh znecistujucej latky, takze pri kazdom pripadnom zatazeni moéze
vzniknut iné Gzemie vplyvu.

Z pohladu podzemnych vod nemozno vyty€it priame Uzemie vplyvu. Na Uzemiach
Useku trasy a suvisiacich pripojnych uzemiach (krajnica a priekopa), €ize v ramci
Uzemia vyvlastnenia sa zmenia pomery zasobovania vodou v zavisiace od
geologickych danosti (vsakovanie), ktoré ako nepriamy efekt spésobia zmenu v
zasobovani podpovrchovych véd. Tento vplyv je ale v pripade liniového objektu
minimalny, nemozno ho pocitovat, alebo iba v nizkej miere.

Treba venovat zvlaStnu pozornost ochrannym pasmam vodnych zdrojov, a kvalitu
vod podzemnych véd nachadzajucich sa na citlivych tzemiach.

OvzdusSie

Uzemie vplyvu znedistenia ovzdu$ia poéas vystavby mozno odhadnut z miery
zataZenia prachom vychadzajuceho prechodne z demolaénych prac, nakladania, a
prepravy, z velkosti premavky stavebnych mechanizmov, ako aj neskor, pocCas
prevadzky z emisie znedistujucich latok podla velkosti a zloZenia dopravy, podla
zakonitosti rozSirovania - na ¢o vplyva mnozstvo faktorov (rychlost a smer vetra,
stabilita ovzdusSia, diflzia, zastavanost Gzemia).

Pocdas doby vystavby mozno nazvat Uzemiami vplyvu okolie prepravnych tras,
skladok, a prevadzkovych oblasti, ako aj lozisk materialov.
Uzemie vplyvu ochrany ovzduSia z dévodu stavebnej prepravy nepresahuje
projektové Gzemie, nakolko pozdiz va&siny pristupovych komunikéacii nespdsobuje
prepravna ¢innost zmenu pridavného zatazenia ovzdusia.

Hluk

Ohrani€enie Uzemia vplyvu sme urcili z vyhladovej hodnoty no¢ného zataZenia
hlukom (rok 2030). Krivky hluku oznacujuce priame Gzemie vplyvu boli podla
nariadenia Vlady €islo 284/2007. (X. 29.)
- uréené v pripade obytnych Uzemi podla pism. a) ods. (1) § 6. na noc na
hodnotu 40 dB,
- v pripade Uzemi, ktoré treba chranit proti hluku podla pism. d) ods. (1) § 6. na
noc na hodnotu 45 dB.

Vzdialenost Uzemia vplyvu merané od osi vozovky:
- 25 m od obytného Uzemia,
- 12 m na Uzemi, ktoré netreba chranit od hluku.

Objekty nachadzajuce sa v ramci predmetnych vzdialenosti, ktoré treba chranit
mozno povazovat za znéSajuce vplyvy (krajny rad obytnych domov miest a obci
dotknutych priamym spésobom).

Ohrani¢enie vysSie uvedeného Uzemia vplyvu predstavuje ohrani¢end plochu
najvacsieho rozmeru, preto sme pouczili tu istu definiciu na oboch stranach hranice.

Flora a fauna
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Komunikacia bude vybudovana s priemernou Sirkou koruny 7 m, k ¢omu sa budu
pripajat odvodnovacia priekopa, nasyp hradze, priepusty, ako j most o Sirke 5 m s
rozpatim 36 m. Za priame uUzemie vplyvu komunikacie sme povazovali Uzemia
skuto¢ne zatazené, a uUzemia dotknuté stavebnymi prdcami, €o predstavuje v
priemere pruh o Sirke 20 m, pricom pri vystavbe nasypu mosta moéze byt tato
hodnota aj vacsia.

Budované prostredie

V pripade budovaného prostredia m6zeme vtedy hovorit o priamych uc€inkoch, ak v
doésledku rozSirenia, vystavby vozovky nastane alebo mozno ocCakavat naruSenie
archeologickych nalezov, hodnét pozdiz trasy. Planovana trasa sa dotyka
zabudované Uzemia iba na kratkych usekoch, neohrozuje umelé hodnoty.

Krajina

Z pohfadu ochrany krajiny patria do Uzemia priameho vplyvu Uzemia pouZzité pocCas
vystavby, ktorych vyuZitie sa méze zmenit pocas rozSirovania vozovky, pripadne
budovania novej cesty a mosta, ak je potrebné vyvlastnenie.

Z&kroky budu vykonévané v priemernej Sirke 20 m aj v pripade vybudovania nového
povrchu vozovky, a mosta alebo rozSirenia komunikacie.

3.1.2. Nepriame Uzemie vplyvu
Na zaklade vysSSie uvedeného nariadenia "nepriame Uzemia vplyvu su oblasti
rozSirovania sa procesov vplyvu rozsirujucich sa na Uzemiach priameho Uzemia

vplyvu, ktorych sa dotykaju niektorého procesy vplyvu.

Pb6da, voda

V pripade priameho znedistenia péd a vod uréuju priame UGzemie vplyvu emisie
cestnej premavky a havarijné situacie, pricom toto Uzemie vplyvu sa da iba tazko
odhadnut. Na tomto Uzemi sa mézu uplatnit vplyvy povrchového znedistenia, ktoré
sa dostavaju do odtekajucich tecucich véd. Rozsah Uzemia vplyvu znecistenia pddy a
podzemnych vod zavisi od kvality geologického podloZzia, znecistujucich latok, ich
vlastnosti, znedcistujaceho mnozstva, ako aj doby uplynulej od znedistenia od
niekolkych centimetrov az po niekofkych stoviek metrov. Priamym Uzemim vplyvu
povrchovych véd sa vztahuje na oblast vodnych tokov dotknutych projektom,
pripadne na uzemia dotknuté zmenou v povrchovych odtokovych pomeroch.

Vzduch

V pripade znecistenia ovzduSia mozno interpretovat ako Uzemie vplyvu pristupovych

komunikacii:

- Ta plocha pri existujucej sieti ciest ktoré treba chranit, kde v dosledku vystavby
cesty, reorganizacie riadenia dopravy mozno ocCakavat zmenu v znecistovani
ovzdusSia (zniZenie alebo narast).
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Hluk

Nemb6zeme hovorit o Gzemi vplyvu vo vztahu k pristupovym komunikaciam
(vyhfadovo rok 2030) na zaklade udajov odhadu velkosti premavky, nakolko nova
cesta obsluhujuce obce na oboch stranach hranice nevyvija vykazatelna zmeny
vplyvu na cestnu siet' z aspektu hluku.

Uzemie vplyvu ochrany voéi hluku stavebnej premavky

Uzemie vplyvu ochrany pri hluku z dbévodu stavebnej prepravy nepresahuje
projektové (zemie, nakolko pozdiz va&siny pristupovych komunikacii nespésobuje
zmenu pridavného zatazenia hlukom v miere vacsom ako 3 dB (detailne vid v
kapitole €. 4.7.1.4.).

Flora a fauna

OhraniCenie priameho Uzemia vplyvu predstavuje v jednotlivych biotopov a
chranenych druhov znaéne odliSne velké Uzemia. V pripade vodnych biotopov moze
byt Gzemie priameho vplyvu o mnoho vacésie, ako v pripade terestridlnych biotopov,
kym v pripade krizovania vodného toku predstavuje Uzemie vplkyvu vo smere toku o
mnoho vacSie Uzemie vplyvu, ako na protifahlev strane so smerom toku.

V pripade lokalne vyskytujucich sa, nie vagilnych druhov, pohybujlcich sa na malom
Gzemi, predstavuje velkost nepriameho Uzemia vplyvu €asto krat identickl velkost
ako nepriameho Uzemia vplyvu, kym u druhoch vagilnych, pohybujucich sa na velkej
ploche, fotofilnych a stahovavych druhoch je nepriame Gzemie vplyvu omnoho
vacSie. Na jednotlivé druhy vplyvaju rézne vplyvy odliSnym spdsobom. V pripade
druhov citlivych na naruSenie méze predstavovat uz samotna pritomnost fudi znacny
vplyv (napr. chrapkac¢ polny), kym u inych druhoch predstavuju zdroj nebezpecenstva
hluk a svetla, alebo prave doprava (napr. stahovavé druhy).

S ohfadom na vysSie uvedené sme urc€ili nepriame Uzemie vplyvu v dalSej Sirke 100
m od priameho Uzemia vplyvu.
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Obr. &. 3.1.1.: Uzemie vplyvu planovanej komunikécie a mosta.
Krajina

Krajina vytvara funkcionalnu, ekologicku a vizualnu jednotu, takze v pripade Uzemia
vplyvu tykajucej sa krajiny mozno definovat z pohfadu spolu s Uzemiami vplyvu
vyskytujucich sa spolu s ostatnymi prvkami zivotného prostredia, alebo od nich
ur¢itym spésobom odlisSnym spésobom. Z hladiska ochrany krajiny sa povaZzuju
vSetky tie Uzemia za nepriame Uzemia vplyvu, kde mozno ocakavat zmenu v
spbsoboch vyuzivania, ekologickom systéme kontaktov, pripadne v obraze krajiny.
Na zaklade vysSie uvedenych sa Uzemie vplyvu ochrany krajiny vztahuje komplexne
na tie Uzemia, odkial moZno oCakdvat zmenu v stavoch individualnych hodnot
krajiny, hodnotnych prvkov tvoriacich krajinu dotknutych odhadovanymi vplyvmi
viditelnych spolu s pripojnymi objektmi planovanej trasy. Vizualne uzemie vplyvu
zahrnuje vSetky tieto. Uplatnenie viditelnosti zavisi od nadmorskej vysky, od sklonu a
dizke svahov, ako aj charakteru formécii hér a dolin. Viditelnost, vyhlad, pohlad a
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nadhfad ur€uju popri geomorfologickych danostiach pokrytie, spésob vyuzivania
krajiny, ako aj miera zastavanosti.

Na tomto Useku sa tiahne vozovka prevazne v blizkosti povrchu. Vyskové vedenie
linie sleduje vo velkej Casti k existujucemu terénu, z dévodu mosta cez rieku Ipel je
potrebné vyhotovit nasyp.

Sucast priameho Uzemia vplyvu tvoria dalej prepravné trasy pouZzivané pocas
vystavby, depobnie, prevadzkové uGzemia, pripadne vyhotovené plochy loZisk
materialov, ktoré budu definované v organizatnom plane po realizacnej projektovej
dokumentacii. Ich vyhladova vzdialenost v tejto faze projektovania teda eSte
nemozno urcit’ presne.

V dalSom prezentujeme sucasny stav projektového Uzemia ako prvok prostredia, a
popiSeme vplyvy vystavby a prevadzkovania.

Stav predbeZzne odhadovaného Uzemia vplyvu predstavujeme podla jednotlivych

prvkov a systémov Zivotného prostredia. Zakotvenie zakladného stavu poskytuje
zaklad k odhadu miery zmien sp6sobenych investiciou, ku klasifikacii zmien.

3.2. Zmeny stavov, ktoré mozno o €akavat’ bez realizacie objektu
Vplyvy oCakévatelné bez realizacie objektu uvddzame pri jednotlivych skimania

prvkov Zivotného prostredia (v podkapitolach s nazvom predstavenie sucasnéeho
stavu).

4. Skimanie ako prirodny prvok
4.1. Podpovrchové, a podzemné vody

4.1.1. Predstavenie su éasného stavu

Projektové Gzemie sa nachadza na slovensko-madarskom hraniénom dseku, pozdiz
rieky Ipel, na madarskej strane v Novohradskej Zupe, na Uzemi mikroregionu
Stredného udolia Ipfa, na slovenskej strane v Banskobystrickom samospravnom kraji
, vV okrese Velky Krti§ (Nagykurtds).

Reliéf a geologické pomery Gzemia

Mikroregidn zahrfiuje v sebe lavobrezné oblasti stredného toku rieky Ipel. Terasovité
Udolie kotliny pozostavajuce z prepojenia viacerych mladych, nasypovych
sedimentov oddelené morfologickou hranicou smerujicich v juZznom smere. Ich
absolutna vySka sa pohybuje v rozmedzi od 128 m do 290 m.

Projektova oblast je pomerne plocha, s nadmorskou vyskou 125-130 m.

Na zéaklade pre-kainozoidickej geologickej mapy Madarska (Magyar Foéldtani és
Geofizikai Intézet - Madarsky geologicky- a geofyzikalny institat) podloZie
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projektového Gzemia tvori polymetamorfny komplex stredného stupria (rula, svor,
amfibolit, fillonit, a zelena bridlica). Na to sa dostali neskér charakteristicky miocénne
morské sedimenty (plytké a otvorené) pobrezné, pripadne jazierne piesky, aleurolit.
Povrch pokryvaja kvartérne fluvialne sedimenty a soliflukéné materialy (vid. obr. €.
4.1.1)).

Legenda

14 M — andezit, pyroklastit,
andezitova Zila

15 M — dacit-pyroklastit,
subsupoceny dacit, andezit

19M — biogénny vapenec,
konglomerét z plytkych mori

20 M — strk z morského- rieéneho
poberZia, pieskovec, aleurolit, sliefi
23 M — piesok z otvoreného mora,
aleurit, il, ilovity slief

25 M — piesok z morského
pobreZia, pieskovec, Strk
konglomerat (Egyhazasgergei F.)
31 M - pieskovec z plytkého mora,
Strkovy pieskovec, aleurit
(pieskovec z Pétervasara,
Zagyvapalfalva F.)

8 Q - fluvialny eolicky piesok

2 Q — fluvialne sedimenty

13 Q —spra$

“obr. &. 4. 1 1. Vyrez z geologlckej mapy Madarska (zdroj: Magyar Foldtani és
Geofizikai Intézet - Madarsky geologicky a geofyzikalny ustav)

Na projektovom Uzemi pokryvaju povrch podla slovenskych geologickych mép
sedimenty neogéenneho a vulkanického povodu.

Charakteristika typov pod

Na projektovom Uzemi sa vyskytuju tak na slovenskej, ako aj madarskej strane
glacidlne a aluvialne sedimenty, na ktorych sa vyskytuju polné pddy. Umerne so
narastajucou vzdialenostou od Ipfa tie hnedé lesné pbody predovSetkym typu
Ramann vytvorené na sprasovych sedimentoch, v malom priestorovom rozloZeni sa
nachadzaju hlavne hnedé lesné pédy typu ¢ernozjom, a humusové piesocnaté pody.
Na pravom brehu Ipfa, na slovenskej strane pokryvaju povrch lu¢ne pbdy.

obr. €. 4.1.2. Genetické typy péd na projektovom tzemi
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(zdroj: http://maps.rissac.hu/agrotopo/)

Vo vzniku pasienkovych p6d zohravalo velka rolu ob&asné previhovanie (ob&asné
vodné povrchy alebo vysoka hladina véd). Nedostatok vzduchu na zaklade vplyvu
vody vytvara charakteristické vytvaranie organickych latok a redukciu c&asti
mineralnych latok. Pédy luk sa obrabaju tazko, uroda je nizka predovSetkym vo
vihkych rokoch, v suchom obdobi je ale dobra. Maju dobra schopnost uchovavat,
uskladnovat vodu, dobre drzia vihkost.

V hnedych lesnych pbdach typu Ramann k procesu humusovania, ako aj
vyluhovania sa pridava iba vyrazny proces ilovania a slabé kysli¢enie. Hodnota pH
hnedych zemin je mierne kysla, pripadne neutralna. Nachadzaju sa predovSetkym na
hnedych lesnych pédach a v susedstve ¢ernozjomov. Tieto pody disponuju strednou
schopnostou prehlcovania vody, a vodivostou vody, dobre zasobuju vodu, a dobre
udrzuju vodu.

V humusovych pieskovych pédach nemozno pozorovat iny proces vytvarania pody
okrem humusovania. Obsah humusu predstavuje obyCajne 1 %, hrabka humusovej
vrstvy nie je vaésia ako 40 cm. Urodnost humusovych piesoénych pdd ako aj
schopnost udrziavat vodu je lepSia v porovnani s viatym pieskom. UdrzZiavaju vodu
slabo, ale disponujic dobrou priepustnostou vody. Vysusuju sa tazsie, ¢im su menej
vystavené erozivnemu ucinku vetra. Disponuju nizkou schopnostou poskytovat
zZiviny.

Vo vytvarani ¢ernozjomovych hnedych lesnych péd dominuje vyluhovanie a silné
humusovanie. Nachadzaju sa obyc€ajne na hranici Uzemia rozSirenia hnedych
lesnych péd a pdd typu Cernozjom. Z pohfadu ich vodného hospodarstva udrzuju
vodu v nizkej miere, ale pohlcuju velké mnozZstvo vody.

Geologické zdroje nebezpe ¢&enstva

Definovanie Uzemie geologického zdroja nebezpecfenstva podla zakona Cislo XXVI. z
roku 2003: Oblast definovana v Zupnych Uzemnych planoch a mimoriadnych Gzemi,
do ktorych patria oblasti so svahovymi pohybmi telies, disponujuce s ostatnymi
nevyhodnymi inziniersko-geologickymi danostami, a oblasti, ktoré mozno
charakterizovat rizikami stavebnej geoldgie, dalej tzemia disponujuce nevyhodnymi
geologickymi danostami vyskytujlcich sa alebo zvySujucich sa v dosledku ludskej
¢innosti, a uzemia dotknuté geologickymi nebezpecenstvami savisiacimi s vodnym
rezimom.

V Novohradskej Zupe sa vztahuje GUzemie geologickych zdrojov nebezpelenstva na
oblasti s pohybom povrchu podla geologickych a geomorfologickych danosti (zosuvy,
posuvy, deStrukcia, zosyp), ako aj antropogénne, banictvom a podpivni€¢enim
deStruované Gzemia. Aj oblast obce Drégelypalank patri do tejto zony (vid. obr.
4.1.3)).
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obr. €. 4.1.3. Oblast geologického Uzemia nebezpecenstva v okoli projektového
Gzemia (zdroj: Uzemny plan Novohradskej Zupy)

V udoliach potokov a riek disponuju horné vrstvy velmi nizkou nosnostou (holocénne
pody a fluvio-eolicky piesok) a silnejSie sa stlacaju. Tieto Uzemia s inZiniersko-
geologicky nevyhodnymi danostami patria do pasma geologického zdroja
nebezpecenstva. Tak madarska, ako aj slovenska ¢ast projektového Uzemia patri do
tohto pasma.

Banské oblasti
Na zaklade evidencie Madarského banského a geologického Ustavu (skratka MBFH)

sa na projektovom Uzemi nenachadzaju bane, v jeho okoli, vo vzdialenosti 10-20 km
od obce Drégelypalank sa nachadzaju nizSie uvedené banské Uzemia:

Ochranny nazov
banského pozemku

N&azov banskej spolo €nosti

Dolovany material (podnikate Pského subjektu)

Romhany (bana
ohfiuvzdornej hliny)

Concord Invest Ingatlanhasznosit6 és

Romhany I. pieskovec Szolgaltaté Kit.
Ersekvadkert |. pieskovec, hlina ROBRAM Ep|t0|p,ar| Ifereskedelml s

Szolgaltato Kit.

Szokolya I. andezitova tufa Ipoly Erdd Zrt.

Na slovenskej strane sa nachadza najblizSia banicka oblast v blizkosti mesta
Luéenec (Losonc), ako aj v oblasti Banskej Stiavnice (Selmecbanya). Prvé mesto sa
nachadza na severovychod vo vzdialenosti 50 km, druhé na sever vo vzdialenosti 40
km od obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidveg).

Podpovrchoveé vody

V okoli rieky Ipel sa nachadzaju podpovrchove vody vysoko, v blizkosti povrchu (0-2
m). Pocet studni zapustenych do vacsich hlbok (vrstvovych vod) je nizky, ziskava sa
Z nich stredne velké mnozstvo.

Na zaklade CeloStatneho planu hospodarenia s vodnymi tokmi sa nachadza
projektova oblast na Uzemi podjednotky Ipel. Spomedzi vodnych objektov
nachadzajucich sa na Uzemi podjednotky vyvija investicia vplyv na tie, ktoré sa
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tiahnu v malej hibke. Medzi plytké vodné objekty patri aj vodny objekt povodia Ipla
sh.1.8 Borzsony, Cserhat-Ipoly, ktorého vody obsahuju spra$, piesok, dalej jednotlivé
toky pleistocénne sedimenty. Spomedzi poslednych sU najvyznamnejSie pleistcénne
Strkové terasy v udoli Ipla, ktoré zastupuju samostatne oddeleny plytky porézny
vodny objekt Udolia Ipla sp.1.12.2.

Kvantitativny stav vodnych telies s oznac¢enim sh.1.8. je dobry, kym vodného telesa
sp.1.12.2. je dobry, ale existuje nizke riziko slabého stavu, o spésobuje neisty stav
ekosystému zavislého od podzemnych véd. Z chemického pohladu disponuje vodny
objekt s.h.1.8. dobrym hodnotenim, v protiklade s vodnym telesom sp.1.12.2., ktory
disponuje v désledku prekro¢enia nadmerného Cerpania pitnej vody a znedistenému
vodnému zdroju slabym hodnotenim.

Geoldgia vod

Na ploche povodia rieky Ipel dominuju pohoriach Borzsény a Cserhat, ako aj v sérii
geologickych sedimentov Karancs objekty so zlou vodivostou vody, pripadne
vodonepriepustné objekty. Sedimenty s pomerne lepSou schopnostou vodivosti vody
sa nachadzaju iba v jednotlivych vrstvach pokryvajace sopecné vytvory, dalej pre
ziskavanie vody su vhodné Strkové sedimenty pleistocénno-holocénnych teras udolia
rieky Ipel. Ploché podloZie udolia Ipla Siroké 2,5-3 km tvoria plesitocénne-holocénne
terasovité sedimenty. NajlepSimi zdrojmi pitnej vody povodia su tieto plesitocénne-
holocénne terasovité sedimenty, ktoré tvoria vrstvy pitnej vody vodnych zdrojov so
zranitelnym okolim nachadzajldce sa vedla rieky.

Velka Cast sedimentnych hornin morského pévodu oligocénneho veku (hliny, sliene)
su dobrymi zdrojmi pitnej vody. Vrstvy schopné pre skladovanie vrstvovych vod,
napr. oligocénno glaukonitovy pieskovec, miocénny vapenec, a Strk. Vo vrstvach
nachadzajucich sa v sérii miocénnych sedimentov usadenych na vulkanitoch mozno
najst vrstvy disponujuce lepSou vodivostou vody (piesocnato-Strkoveé vrstvy), kotré z
pohladu udrziavania a poskytovania vody preukazuju velmi Siroka variabilitu.

Skdmanie citlivosti Uzemia

Na zéklade nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢islo
27/2004.(XI1.25.) o klasifikacii obci nachadzajucich sa podla stavu vdd na citlivom
Gzemi, ktorym sa meni a dopifa nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného
prostredia Cislo 7/2005. (11.1.) sa nachadza obec Drégelypalank na uzemi ochrany
podpovrchovych véd so zvySenou citlivostou.

Dotknuté vodné zdroje

Vodné zdroje nachadzajuce sa na madarskej strane v blizkosti skiimaného useku su
zhrnuté v prilohach €. 3.1. a 3.2. CeloStatneho planu hospodarenia s vodnymi tokmi.
Na projektovom Uzemi sa nenachadza podpovrchovy vodny zdroj slUziaci za u¢elom
ziskavania pitnej vody, alebo na iné ucely - mineralne- a lie€iv vody, ako aj na ucely
potravinarskeho priemyslu. Najbliz8i vodny zdroj je v obci Dejtar, ¢o sa nachadza na
vychod asi 10-11 km od obce Drégelypalank.
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Na slovenskej strane sa nachadza vodny zdroj v okrese Velky Krti§ pri obci Dolné
Plachtince (Alsépalojta), ¢o sa nachadza vo vzdialenosti asi 24 km na severovychod
od obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég).

4.1.2. Vplyvy vystavby

Z hladiska ochrany pody predstavuju zaporné vplyvy obdobia realizacie, zaber
Uzemia investicie, dimenzia zemnych prac, ako aj nebezpecenstvo vyuZivania lozisk
materialov.

PocCas obdobia realizacie je urujuca citlivost Uzemia z hladiska ochrany vod,
umiestnenie podpovrchovych véd, ako aj dotknutost vodného zdroja.

S vplyvmi fazy vystavby nema vyznam sa zaoberat na Urovni planovania - z dévodu
chybajucej stavebnej-technologickej dokumentacie - je mozné sformulovat iba
vSeobecné odporucania.

PocCas vypracovania dokumentéacie pre stavebné povolenie musi vypracovat investor
lan ochrany pédy sluziaci ako podklad pre zachranu humusovej podnej vrstvy pocas
realizacie investicii s plochou va¢Sou ako 400 m? v stlade s nariadenim Ministerstva
podohospodarstva Cislo 90/2008. (VII. 18.) o detailnych pravidlach vypracovania
planu pre ochranu pddy. MnoZstvo humusu, ktoré treba zachranit uvedené v plane
ochrany pbédy odsuhlasuje prislusné Riaditel'stvo ochrany fléry a fauny dradu viady
novohradskej Zupy. V suCasnosti predstavuje odhadovany zaber Gzemia na
madarskej strane asi 2,5 ha; vo faze vypracovania DSP bude vypracovany plan
ochrany krajiny.

V projektovej faze ziskania povolenia musi vypracovat investor v pripade pouZitia
urodnej pbdy aj plan hospodarenia s humusom, ktory definuje mnoZstva humusu,
ktoré sa bude odstraniovat, mozno doCasne deponovat, a pouZit poCas vystavby.
Ciefom planu hospodarenia s humusom je ochrana urodnej pédy: ochrana kvality a
mnozstva Urodnej pbédy, prevencia, pripadne zabranenie jej fyzikalnej, chemickej a
biologickej deStrukcie. Plan hospodarenia s humusom treba predlozit prislusnému
Riaditel'stvu ochrany rastlin a prirody Uradu viady Novohradskej zupy.

UrCenie loZisk materiél sa uskuto¢ni po vybere zhotovitela.

Skimana trasa sa nedotyka tak na madarskej, ako ani na slovenskej strane
ochranného pasma vodného zdroja, ani banského pozemku.
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Zaporné vplyvy vyplyvajuce z prekladok inZinierskych sieti, ktoré sa stanu pripadne
potrebnymi su predovSetkym zaber Uzemia, naruSenie pody, pripadne dimenzia
zemnych prac.

Pozdiz Usekoch dotknutych zakrokom sa bude vykonavat &innost prepravy a
kladenia kablov, preto na tomto Uzemi vznikne Skoda udupanim pédy.

Na skiamanom uzemi bude vybudovana nova komunikacia v inunda¢nom Gzemi Ipla,
kde sa nachadza hladina podpovrchovych vod v blizkosti terénu, preto sa treba
pripravit v pripade pracovnych jam na odvodnenie. Odvodnenie sa méze uskutoCnit
znizenim vodnej hladiny pomocou vakuovej studne. ZniZzenie Urovne podpovrchovej
vody sa obmedzuje iba na obdobie vystavby, po dokonceni stavebnych prac bude
nastavena na pévodnu Uroven.

V zaujme zniZenia miery znecistenia Zivotného prostredia a pripadného znedistenia
pddy a podpovrchovych éasti musia spiiat mechanizmy a zariadenia pouZivané
pocas doby vystavby aj ekologické aspekty. PocCas realizacie treba zabezpedit, aby
sa nezmenila v Skodlivej miere kvalita dotknutych geologickych tvorov, preto musia
vSetci zhotovitelia poskytnat pocdas realizacie zaruku o tom, Ze vyberu
najmodernejSie technické rieSenia, a poc€as vystavy bude pouzivat mechanizmy v
bezchybnom a skontrolovanom stave udrzZiavané vhodnym spdsobom, z ktorych sa
nemdozu dostat uhfovodiky, alebo iné znecistenia do pédy, pripadne podpovrchovych
vod.

V pripade, Ze pocas vystavby sa dostane v désledku poruchy alebo havéarie na pédu
ropna-, alebo ina znecistujuca latka, pri okamzitom informovani prislusného organu
ochrany Zivotného prostredia treba odstranit z Gzemia znedisteni p6du, a po
klasifikacii prepravit na skladku odpadu disponujacou prislusnym povolenim.

4.1.3. Vplyvy objektu

Na Uzemi vystavby vozovky sa zmeni pévodna funkcia pody. Zanikne jej sucasny
prirodzeny stav, a Uzemie sa stane sucastou infrastrukturalneho objektu. Na zaklade
zakona Cislo CXXIX. z roku 2007 o ochrane urodnej pédy mdze nastat vyhatie z
polnohospodarskeho uzivania po ziskania povolenia z dévodu iného vyuZzitia, €o
povoluje prislusny organ na ochranu pédy.

Uzemie priameho vplyvu je identické s vyvlastnenym Gzemim, kde prebieha priama
stavebna cinnost. TaktieZ predstavuje Uzemie priameho vplyvu aj Uzemie sliziace
pre skladovanie mechanizmov, nebezpeénych latok, a odpadov, ako aj oblasti
prepravnych tras.

Planovany zakrok suvisi na madarske] strane s rekonStrukciou existujucej
komunikacie v dizke 260 m, vybudovanim novej komunikécie v dizke 950 m, spolu s
novym mostom cez rieku Ipel. Na slovenskej strane by bola zrekonStruovana
existujica komunikéacia v dizke 360 m. V zaujme zakroku je nutny zaber cudzieho
Uzemia na Uzemi novej vozovky.

Vozovka nembéze spoésobit’ citefné, znacné zmeny v urovniach podzemnych vod.
Takéto zmeny mdZu nastat’ iba vtedy, obyCajne prechodne, ak vozovky tiahnldca sa
po hradzi vzduva vody povrchovych odtokov, ¢o vedie lokalne k nadmernému
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presakovaniu, alebo v zareze drendz podpovrchovej vody zvySuje bocny pritok
podpovrchovej vody.

K projektovému Gzemiu sa nachadza najblizSie citlivy vodny zdroj pri Dejtar, ktorého
ochranné pasma sa planovana investicia nedotyka.

Rieka Ipel a podpovrchové vody s vo vzajomnom prepojeni. Podpovrchové vody
privadzaju vodu do Ipla, ale v pripade vysokych vodnych hladin dodava Ipel vodu do
podpovrchovych véd. Pod novym mostom bude umiestneny kamenny matrac v
koryte, ¢o disponuje ale dobrou priesakovou vlastnostou, preto nevplyva na
vzajomné vplyvy medzi vodami.

4.1.4. Vplyvy prevadzkovania objektu

PoCas prevadzkovania sa mo6zu znecistit podpovrchové vody predovSetkym zo
zamyvania znecistujucich latok ovzduSia. Spomedzi nich predstavovalo najvaznejsSie
bolo - v pripade urcitych ¢asovych vyhladovych obdobi - nebezpedenstvo znedistenia
olovom, ktoré sa prejavovalo v pasme pozdiZ cesty. V roku 1999 bol zastaveny v
Madarsku predaj olovnatého benzinu, preto olovom sa nebudeme zaoberat v
Ziadnom ¢asovom vyhlade.

Ostatné latky znecistujuce ovzduSie sa mézu vyluCovat difuznym spbsobom, so
zriedenou koncentraciou, v maximalnej vzdialenosti do 10 m od osi vozovky, preto
nevyvijaju znacny efekt v oblastiach vedla cesty.

PoCas prevadzkovania modze byt miera znecistenia predovsetkym v suvislosti s
havariami a nehodami nakladnych vozidiel, kamionov prepravujucich palivo, ktoré
utrpeli nehodu.

Na planovanom uUseku cesty, na moste a prepravnych trasach mézu v pripade
havarie prekrocit Skodlivé ucinky pochadzajluce zo znecistovania cez hranice uzemia
vplyvu. Nepriame znecCistenie pdd sa moze uskutoCnit vodami (napr. v dosledku
havarie sa znecisti podpovrchova voda, pripadne znecisti sa povrchova voda),
Gzemie vplyvu mozno iba tazko odhadnut.

PoCas prevadzkovania sa prejavuje vplyv preloZzenych inZinierskych sieti hlavne v
zabere Uzemia.

Pocas prevadzkovania mbze spdsobit zimna udrzba ciest taktiez znecistenie pody,
ako aj podpovrchovych vdd. Na Uzemiach so zvySenou citlivostou moze
predstavovat vplyv soli potencialny zdroj nebezpecenstva na Ziva prirodu. Riziko
toho znizuje v znacnej miere, Ze Skodlivy efekt sa prejavuje iba podas pomerne
kratkej doby, a ak sa nenahromadi mnoZstvo rozsypanej soli, potom v désledku
znacného zriedenia nedokaze vyvinat vykazatelny zaporny G¢inok na svoje okolie.

4.1.5. Mimoriadne udalosti
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Mimoriadna udalost (havéaria) neoCakavana udalost vznikajuca na Uzemi stavby
alebo nastupu vo fungovani a technologickych procesoch, ktora si vyZzaduje okamzity
zakrok, inak nesie v sebe nebezpecéenstvo, Ze proces sa stane nekontrolovatelnym.

Havarijné wudalosti dotykajuce sa pbédy, a podpovrchovych vdéd mézu byt
predovsetkym nasledovné:
» dostane sa mazivo a pohonné hmoty z mechanizmov, zariadeni., prepravnych
vozidiel v désledku pripadnej poruchy,
* nehoda, porucha mechanizmov - dostane sa na pédu pohonna hmota, alebo
hydraulicky olej,
e odstrihnutie plynovodu poc&as realizacie - na povrch sa dostane nafta,
 nehoda nakladného vozidla prepravujuceho nebezpeény néklad - vyleje sa
benzin, olej, chemicka latka.

Uzemie vplyvu nemozno ohrani¢it dopredu, pretoze UGzemie vplyvu zéavisi od
mnoZstva faktorov, ako napr. od charakteru havarie, typu a mnoZzstva znecistujlicej
latky, ktora sa dostava do prostredia, ako aj od poveternostnych podmienok.

Prevencia, opatrenie pocéas vystavby

Znecistenie modze vzniknut v pripade nehody, poruchy mechanizmov zapojenych do
pracovnych procesov, kedy sa mézZe dostat na pdédu pohonna latka, alebo
hydraulicky olej. Prevenciu mimoriadnych udalosti sltzi, Zze pracuju iba mechanizmy
a zariadenia s vhodnym technickym stavom, priCom je povinna ich pravidelna
technicka kontrola.

Na pracoviskach je ucelné drzat nastroje, nadoby, materialy vhodné na zozbieranie,
vsakovanie olejovych odpadov.

Pracovnikom treba zorganizovat Skolenie bezpecnosti pri praci, ktoré predstavi
metody zabranenia a likvidacie olejového znecistenia.

Prevencia, opatrenie pocéas prevadzky

V pripade havarie je potrebné zabezpecit zabranenie dalSieho rozSirovania
znecistujucej latky, ¢o v tomto pripade sa moze realizovat' lokalizaciou, uzavretim
miesta znecistenia pomocou pieskovych vriec. Spravca sa musi pripravit na tieto
vhodnymi organizaénymi pracami a materialom.

4.1.6. Potrebné opatrenia ochrany

Skladky odpadov vznikajucich pocas vystavby a nebezpe&ného odpadu, ako aj
skladistia pohonnych latok taZzkych mechanizmov treba vyznacit a vyhotovit
vhodnym spésobom: podla moZzZnosti na Uzemi s krycou vrstvou necitlivou na
znecistenie, a prostredi so stupajucim vodnym rezimom. Pre vyhotovenie do¢asnych
skladok nebezpecného odpadu treba pouZzit izolaéni dosku (napr. polyetylénovu
féliu), predovSetkym na Uzemiach citlivych na znecistenie. Takéto Uzemia hemozno
vycClenit v ramci hydrogeologickych ochrannych pasiem vodnych zdrojov.

V pripade, Ze sa na podu dostane mazivo, pripadne pohonna hmota z pripadnej
poruchy stavebnych mechanizmov, zariadeni, prepravnych zariadeni pocas
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vystavby, treba vyteCenu znedistujucu latku bezodkladne spolu s presiaknutou
hmotou (p6dou) do uzavretej nadoby a likvidovat v sulade s predpismi nariadenia
vlady €islo 225/2015. (VIII. 7.). Po&as vystavby mozno pouzit iba stroje, a prepravné
zariadenia v bezchybnom stave v zaujme predchadzania znecistenia.

Ako pracovnu Cast DSP treba vypracovat plan hospodarenia s humusom, na zaklade
ktorého treba odstranit Grodnu pbédu selektovane (podla jednotlivych druhov péd),
ulozit na docCasnych skladkach, pri€¢om pre zatrdvnenie nasypov a zasypov ciest,
zarezov pozdiz cesty treba pouZit Grodnt pddu.

Humusovu vrstvu odstranenud pocas vystavby treba uchovavat takym spésobom, aby
jej povrch nemohol spoésobit druhotné prasenie. V pripade, Ze je to nutné, pocas
zemnych préac treba v zaujme zniZzenia rozpraSovania pouZzivat polievanie. Po
rozloZeni humusu treba zatravnit ¢im skér v zaujme prevencie pred eroziou.

V obdobi vystavby prechadzaju pozdiz vozovke ktori treba vybudovat stavebné
mechanizmy velkej hmotnosti, o mbéze spodsobit zhutnenie pddy v nevyhodnej
miere. Preto je potrebné vykonat po skonceni vystavby rekultivaciu dotknutych tzemi
(uvolnenie pody).

K planovanej vystavbe moZzno pouZit' iba mineralne suroviny vydolované na zaklade
platného a pravoplatného povolenia (kamene, Strk, piesok, hlina, alebo ich zmes v
akomkolvek pomere). U vybere loZisk materialov treba uprednostnit v zaujme dizky
znizenia prepravnych tras nachadzajice sa najblizSie k mieste vystavby.

Obec Drégelypalank lezi na mimoriadne citlivom Uzemi. Na zaklade nariadenia viady
Cislo 219/2004. (VII. 21.) treba vybudovat na Uzemiach s mimoriadnou citlivostou z
aspektu stavu vod systém odvodnenia s tvrdym povrchom. Takéto oblasti s medzi
inymi Ramsarské Uzemia. Trasa vedie cez takéto Gzemia pozdiz rieky Ipel.
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Obr. €. 4.1.4.. Ramsarskéa oblast pozdiz Ipla, v okoli projektového tzemia (zdroj:
www.termeszetvedelem.hu/ramsari-egyezmeny)

Na uzemiach s Klasifikhciou mimoriadnej citlivosti treba venovat zvlastnu pozornost
na ochranu kvality podzemnych vod.
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V pripade havéarie je potrebné zabezpecit zabranenie dalSieho rozSirovania
znecistujucej latky, ¢o v tomto pripade sa moze realizovat' lokalizaciou, uzavretim
miesta znecistenia pomocou pieskovych vriec. Spravca sa musi pripravit na tieto
vhodnymi organiza¢nymi pracami a materialom.

Podas prevadzkovania sa treba v zaujme zniZzenia Skodlivych G¢inkov chemického
posypu usilovat o to, aby bol rozsypany material podla poveternostnych podmienok,
geografickych pomerov a podmienok vozovky (latku s Gcéinkom roztopenia, alebo
zdrsnenim).

4.2. Povrchova voda
4.2.1. Hydrologické danosti, dotknuté vodné toky

Uzemie dotknuté planovanym rozvojom patri do hydrologickej oblasti Dunaja, v ramci
toho tvori su€ast projektove] podjednotky Ipla. Na slovenskej strane patri projektové
Gzemie k Uzemiu Ipla &. 4-24-03 od ustia KrtiS aZz po splynutie s Dunajom, v ramci
toho patri k ¢iastkovému uzemiu ¢&. 4-24-03-025.

Hlavnym tokom uUzemia je Ipel, ktory teCie stale v terasovitom udoli. Jeho spéad je
znaCny, od Balassagyarmat po dolny tok pri Gsti je eSte 32 cm/km. Material dna
koryta je hlineny piesok, pri€om nosi malé mnozstvo splavin.

Ipel prameni na Slovensku, vo Veporskej vrchovine , do Madarska vteka pri obci
Ipolytarnéc . Za mestami Balassagyarmat a Sahy (Ipolysag) te¢ie pozdiz slovensko-
madarskej hranice, potom obteka pohorie Borzsény a nakoniec pri meste Szob
vtedie do Dunaja. Stucasna dizka rieky po regulécii predstavuje 212,43km, jej spad je
znac¢ny s nesmierne premenlivym vodnym rezimom. Tecie v terasovitom udoli,
material dna koryta je hlineny piesok, pri€om nosi malé mnozstvo splavin.

Uzemie Ipla je oblastou so strednymi horami s variabilnou skladbou. Spomedzi
parcialnych krajin Stredného pohoria je odtokovou riekou Novohradskej kotliny, ako
aj Casti pohori Borzsony a Cserhat. Inunda¢né uzemie toku Ipla dihého asi 220 km
pozostava z mnozstva nadrzi, ktoré su oddelené od seba er6znymi prahmi. Na tychto
usekoch je udolie rieky Siroké, ploché, s nizkym spadom, koryto s mnozstvom zakrut
sprevadzaju na mnohych miestach rie€¢ne terasy. Do tohoto hlavného udolia s nizkym
spadom ustia vedlajSie potoky so strmym spadom a smerom obyc¢ajne severo-juh.
Uzemie rieky Ipla ohranicuje zo zapadu a severu Slovenské rudohorie a Stiavnické
vrchy, z vychodu a juhu pohoria Karancs, Cserhat, a Borzsény. Najvyssi domaci bod
povodia sa nachadza v pohori Bérzsény vo vySke 938 m, vrch Csdvanyos.

Na zaklade celostatneho zoznamu vodomernych stanic sa nachadza najblizSie
umiestnena vodomernd stanica na projektovom Uzemi na Ipli pri meste
Balassagyarmat. Udaje vodomeru:

Vodny prad Ipel
Usek 93 742 rkm
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Nazov vodomeru Balassagyarmat
Nulovy bod | 136.680 mBf
vodomeru

LKV -126 cm

LNV 474 cm

l. stupen | 300 cm
povod novej aktivity

Il. stupe it | 350 cm
povod novej aktivity

[l stupe n | 400 cm
povod novej aktivity

Oblastné Kbzép - Duna-volgyi Vizugyi
riadite I'stvo Igazgatosag (Vodné riaditelstvo
stredného udolia Dunaja)

Urovne povodriovych aktivit rieky Ipel definuje priloha &. 1. nariadenia Ministerstva

vnatra €. 74/2014. (XI1.23.). Jej uroven sa pohybuje na projektovom uzemi
charakteristicky v rozmedzi 128-130 mBf.

V blizkosti obci nachadzajucich sa na Uzemi, ktoré treba skumat koryto Ipla pri
vysokych hladinach sa tiahne Uzemie od Ipolytarn6c po Hont medzi 148,5-60,04 rkm
(vid. obr. 5.2.1.).

p /?L;\"*i
M .
ece
N
\
>

/ Dejtar

Drégely;ﬁléﬂkﬁ
obr. €. 4.2.1. Koryto Ipla pri vysokych hladinach v okoli projektoveho
Gzemia (zdroj: Uzemny plan Novohradskej Zupy)

7
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Vyplyvajuc z hornatého a kopcovitého charakteru podjednotky je hydrologicky rezim
vodnych tokov extrémny, teda v obdobi sucha disponujd pomerne nizkymi zasobami
vody, kym v dazdivom obdobi ich charakterizuje nesmierne rychly odtok.

Koryto Ipfla nie je regulované na mieste krizovania (v okoli 72+900 rkm).

Na zaklade Celostatneho planu hospodarenia s vodnymi tokmi tvori projektova
oblast na Uzemi podjednotky Ipel 1-8. Na Uzemi podjednotky sluzi pre klasifikaciu
Ipfa nasledovna tabufka (tabulka €. 4.2.1.):

tabulka €. 4.2.1.

Nézov vodného Ipel
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telesa

Biologické prvky mierne
Fyzikalno -chemicke dobry

prvky

Ekologicka mierna
klasifikacia

Hydromorfné prvky mierna
Chemicka nedosahuje dobry stav
klasifikacia

Pomery vnutornych vod a povodni

Rieka Ipefl tvori od Hont po Ipolytarn6c medzi usekmi 75,0 — 172,2 rkm tvori severnu
hranicu Novohradskej Zupy, a su¢asne Statnu hranicu so Slovenskou republikou. Na
novohradskom useku udolia rieky sa nachadzaju zaoblenia pri Szécsény (1.42),
Balassagyarmat (1.43), Dejtar (1.44), a Opolyvece (1.45). Spomedzi inundaénych
zaobleni s plochou asi 38 km? st chranené na ploche asi 15,6 km?. Pre ochranu
tychto bolo vybudovanych od stredu 60-tych rokov do roku 1982 primarne hradze o
dizke asi 29,246 km. V dizke 29.246 km vykonava ochranné prace prislusné
vodohospodarske riaditelstvo so zapojenim miestnych samosprav, pricom ochranné
prace riadi vodohospodarske riaditel'stvo.

Pre hydrologicky rezim toku Ipel je charakteristicky prudky,, extrémny rezim, na ¢o
vplyva miestami kladne usekovita regulacia. K tomu patri eSte severné uzemie toku
zapado-vychodného smeru, ako aj juzna oblast, ktora determinuje vo velkej miere
vytvaranie narazaujucich povodriovych vin. SG charakteristické jarné povodne
vytvarajuce z topiaceho sa snehu, ako aj povodne z dévodu neskorych jesennych
dazdov, na ktoré reaguje rieka na hornom toku okamzite. To vyplyva zo spadového
rozdielu Usti, ako aj prijimajacich Casti.

Na regulovanom useku, ak su pritomné hradze na jednej, alebo oboch stranach
rieky, sa zvysSila hladina vody na inundacnom Uzemi Sirokom asi 150-200 m, zrychlila
sa taktieZ rychlost vody, ako aj pohyb splavin. Na neregulovanom medziuseku sa ale
na Sirokom inundacénom Uzemi voda rozleje, znizi sa rychlost, pricom rieka zacina
ukladat’ splaviny, a tym dochadza k deStrukcii koryta. Tu obmedzuje v zna¢nej miere
zarastenost koryta a inunda¢ného Uzemia. Preto na spodnych €astiach regulovanych
Usekov treba podcitat v koryte pri nizkej hladine vody s vytvaranim ladovych
zatarasov.

Obce, ktoré nedisponuji ochrannou hradzou pozdiz Gseku Ipel: Hont, Drégelypalank,
Ipolyszég, Orhalom, Hugyag, Ludanyhalaszi, Nogradszakal, Litke, Ipolytarndc. Na
tychto usekoch musia vykonavat' ulohy obrany miestne samospravy.

Na slovenskej strane je chranend obec Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég)
protipovodriovou hradzou.

Na projektovom Gzemi, ako ani v jeho okoli sa nevytvaraju vnatorné vody.

Jazerd, vodné nadrze
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Na dne Udolia sa nachadza niekolko menSich stojacich vod, ktoré vyuzivali aj ako
rybniky. Planovana trasa obchadza jedno takéto jazero.

4.2.2. Odvodnenie vozovky

Odvodnenie dazdovych vod z povrchu vozovky sa bude vykonavat v zavislosti od
pozdizneho a prie¢neho spadu vozovky. Odvodnenie konStrukcie vozovky sa
uskuto€riuje cez piesocnato-Strkova priesakovl vrstvu, ako aj cez prie€ne priesaky
umiestnené zhruba kazdych 200 m.

Na planovanej komunikacii na useku dotknutom rekonStrukciou treba vykonat
odvadzanie dazdovych vod vycistenim existujuceho systému odvodnenia, a jeho
uvedenim do dobrého technického stavu. Toto predstavuje v podstate Cistenie a
rekonsStrukciu existujacich priekop.

Na inundaénom Gzemi, na Useku s vedenim vySkovej trasy v blizkosti Grovne terénu
sa odvadza odtekajuca voda z povrchu na terén, €iZze odvodnovacia priekopa nebude
vyhotovena. Dévodom toho je, Ze Ze cesta vedena cez inunda¢né Uzemie mbze
obCas zaplavené a v pripade povodnovej c¢&innosti mozno predpokladat
nahromadenie bahna v priekopach, dalej umiestnenie priekop (takmer kolmo na
smer prudenia vody) vplyva nepriaznivo na odtok vody.

Z mosta cez Ipel sa odvadzaju dazdové vody cez uzavrety odvodnovaci systém do
vypustov umiestnenych na oboch kraja mosta (na slovenskej a madarskej strane),
nasledne sa zavedie cez lapa¢ usadenim do Ipla.

4.2.3. Vplyvy vystavby

Pri vyhotoveni nastupnych ploch treba dbat na to, aby odtekajuca dazdova voda
nemohla znecistit’ v Skodlivej miere vodné toky. Odvodriovaci systém nastupnych
pléch, ako aj prepravnych tras predstavuje taktieZ dodatocné zatazenie.

Definitivne miesto pre vypustanie dazdovych vod je v dbésledku prudenia vody pod
povrchom nepriamo Ipel. V porovnani ale s pritokom nepredstavuje toto zatazenie
navyse vyznamnu mieru (okrem pripadov pripadnej havarie).

Na mieste vybudovania mosta cez Ipel je koryto Ipla neupravené, preto pod mostom,
v koryte bude umiestneny kamenny nasyp, kamenny matrac.

Rieka Ipel a podpovrchové vody s vo vzajomnom prepojeni. Podpovrchové vody
privadzaju vodu do Ipla, ale v pripade vysokych vodnych hladin dodava Ipel vodu do
podpovrchovych vod. V dbsledku vysSie uvedenych mdzu vplyvat prace vykonavané
v koryte rieky Ipel aj na stav vodného rezimu pod povrchom. Na druhej strane ale
kamenny nasyp naplanovany pod most prepusta vodu, pricom stabilizuje pddu
(koryto stenu brehu), preto nevyvija Skodlivy efekt na vodny rezim.

Pocas vystavby mézu vzniknut nevyhodné vplyvy z toho, ak sa v okoli vodnych tokov
vykonava udrzba strojov, v dosledku ¢oho sa mézu dostat znecistujuce latky do
povrchovych véd.
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Pocas investicie bude vybudovany novy most nad riekou Ipel, prifom pocas jeho
vystavby treba taktiez dbat na to, aby tok nebol znecisteny, napr. aby z mostu vo
vystavbe nespadol odpad do vody.

4.2.4. Vplyvy prevadzkovania objektu

Vplyvy vyvijané na stav povrchovych vod urCuje poCas obdobia prevadzkovania
predovSetkym spdsob, efektivita odvadzania vody z nového uUseku cesty, pocas
planovania odvadzania vody treba zohladnit geologické danosti oblasti, ako aj
vybavenost inzinierskymi sietami.

Efekt spatného vzduvania vybudovaného mosta je minimalny (pod 2 cm),
nezabranuje odtoku menSich a pravidlenych povodni. Po¢as vacSich a ndhodnych
povodni sa odvadza najvacSie mnozstvo cez inundaéné Uzemie, kde sa tiahne cesta,
ktora nakolko nie je vyzdvihnuta, netvori prekadzku v odtoku povodne.

PoCas prevadzkovania moézu byt znelistené povrchové toky predovSetkym
nepriamym sposobom. Znedistenie sa mdze dostat do vodnych tokov pomocou
podpovrchovych vod, prostrednictvom kovov a gumy pochadzajucich z opotrebenie
motorovych vozidiel, kvapkajucich pohonnych latok, olejov, a chladiacich zmesi, ako
aj vo forme prachu pochadzajuceho =z drvenia povrchu vozovky cesty, a
protiSmykovym materidlom rozsypanym na vozovku.

Dazdové vody odtekajuce z povrchu vozovky a mosta sa rozptylia na projektovom
Uzemi, nasledne sa dostanu nepriamo do rieky Ipelr.

Dr. Buzas Kalman vypracoval v roku 2009 svoju doktorsku dizertaénu pracu (PhD),
ktorA m& nézov "Vplyv cestnej dopravy na uhlovodikové znecistenie povrchového
odtoku dazdovych vod". Na zaklade prace mozZno konStatovat Zze do hodnoty
intenzity premavky 700 vozidiel/hodinu zostane koncentracia vody odtekajlucej z
povrchu vozovky v ramci hraniénych hodndét, nie je potrebny zakrok. Vdaka nizkej
intenzite premavky (vid. Il. Dopravnd priloha) sa méze rozptylit' pripadne presiaknut
nepriamo do Ipla s odtekajucou splaskovou vodou iba malé mnozstvo znecistujlcich
latok, teda nemoZzno oCakavat citelny efekt.

V pripadoch priamych havarii mézu byt znecistené vodné toky, o mozno lokalizovat
a eliminovat predovSetkym v ramci odstranenia Skod. Velkost vplyvu zavisi od
prietoku vodného toku, stavu koryta, a v neposlednom rade spadovych pomerov
koryta vodného toku. Spomedzi havarijnych znedcisteni, ktoré mézu nastat pocCas
prevadzky cesty maju najnevyhodnejsi vplyv na kvalitu vod vodnych tokov, a v
neposlednom rade na Ziva prirodu derivaty uhlovodikov.

4.2.5. Potrebné opatrenia ochrany

Technologické zariadenia, objekty treba prevadzkovat, pracovné proces
zorganizovat takym sposobom, aby c&innost nespdsobila znecistenie vody. Vo
vSeobecnosti sa odporu€a pouzivanie modernych, ekologickych zariadeni,
technologickych pristrojov (BAT).
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V z&ujme predchadzania mimoriadnych, neoCakavanych znedisteni, havarii treba
dérazne a priebezne kontrolovat dodrziavanie technologickych predpisov a technicky
stav zariadeni.

Pocdas doby vystavby, v pripade distenia strojov sa treba usilovat o to, aby sa
nemohla dostat znecistena voda do vodného toku. V okoli vodnych tokov dotknutych
trasou nemozno vykonavat c&innost, ktor4 sdvisi s odtokom znecistujucej latky
(4drzba stavebnych mechanizmov, dopifanie pohonnych hmét, atd.), nemozno
vytvorit plochu pre parkovanie mechanizmov. Cistenie vozidiel mozno vykonavat
vyluéne iba v umyvarkach ur€enych na tieto ucely.

Pocas vystavby konstrukcii vozovky treba taktiez dbat na to, aby sa znecistenie
nedostalo do vodnych tokov, hibkovych tokov. Vplyv znec€istujucej latky vznikajucej
pocas vystavby na Zivotné prostredie mozno predist vhodnou organizaciou.

Komunalne odpadové vody vznikajuce poc€as obdobia vystavby treba zozbierat do

uzatvorenych nadrzi, pricom ich likvidaciu treba vykonat na Cistickach odpadovych
vod disponujucich vhodnym zariadenim.

4.3. Ochrana ¢€istoty ovzdusia

Cezhrani¢ny efekt projektového Uzemia neposkytuje dévod na skimanie podnebia,
ako aj zatazenia ovzduSia podla jednotlivych Statov, Cize tieto budeme povazovat
ako jeden celok.

4.3.1. Predpisy pre ochranu €istoty ovzduSia

Madarska strana

Predpisy ochrany Ccistoty ovzduSia obsahuje nariadenie vlady cislo 306/2010.
(XI1.23.) 0 "ochrane ovzdusia".

Hrani¢né hodnoty znecistenia ovzdusSia definuje nariadenie VM ¢islo 4/2011 (1.14.) o
"hrani¢nych hodnotach latok znedistujucich ovzduSie a hrani¢nych emisnych
hodnotach znedcistujacich bodovych zdrojov viazanych k lokalite”, prifom zdravotné
hraniéné hodnoty uvadzame v tabulke ¢. 4.3.1.

tabu Fka €. 4.3.1. Zdravotné hrani¢né hodnoty znedistenia ovzdusia (ug/m?)

Latka Stupen
znecistujuca Hodinové 24 hodin Ro €ny nebezpe ¢ia
ovzduSie

Kysli €nik siri ity 250 125 50 Il

oxid dusi €ity 100 85 40 Il.
Kysli cnik 10.000 5.000 3.000 I

uho naty

Lietajuci prach i I1I.
PMzio 50 40
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Hrani cna Cielova hodnota Dlho-d?,by itupe n
hodnota cle nebezpe ¢ia
12 3
Oug/m 120 pg/m? 120 pg/m?
ktore ¢o je maximum

¢o od roku 2010 ako od prvého roku v

sa nesmie prekrogit . L , . .
P priemere trojroéného skumaného obdobia

pohyblivej priemernej

do 31. decembra . v, 8-hodinovej
2009 nemozno prekroCit viackrat ako 25 koncentracie
v jednom kalendarnych dni v jednom kalendarnom nameranei pocas
Oz6n kalendarmom roku roku. V pripade, Ze priemer vztahujuci sa je dnéjhz V.
v priemere na trojroéné obdobie nemozno uréit na kalendarneho roka.

trojroéného obdobia zaklade udajov po sebe nasledujucich
pocas viac ako 80 troch rokov, potom minimalny roény udaj
dni. pozadovany pre kontrolu dodrZiavania
cielovej hodnoty: roény udaj vztahujlci sa
na jeden rok.

Pre dosiahnutie
dlhodobého ciela
nie je ureny
prislusny datum.

Latky znedistujuce ovzdusSia su na zaklade ich nebezpecnosti zatriedené do Styroch
stupfiov nebezpecnosti od |. mimoriadne nebezpeCnych az po IV. mierne
nebezpecné.

(Pocas neskorSieho obdobia, nakolko na projektovom Gzemi sa neprezentuje komponent oxidu
siri¢itého z dévodu jeho nizkeho mnozZstva, pretoze oxid siriCity sa dostava do ovzduSia vyfukovymi
plynmi vozidiel iba v malej €asti. Od toho sa prejavuje vo va€Som mnozstve komponent oxidu
siri¢itého, ktory uvddzame nizSie detailne).

Slovenska strana

Hrani¢né hodnoty emisii znedistujucich latok ovzduSia na slovenskej strane, ktoré
treba zohladnit obsahuje pravny predpis Cislo 201/2012.

Klimatické udaje

Projektové Uzemie sa nachadza na madarskej strane v Novohoradskej Zupe, na
makroregiébne Severného stredného pohoria, v ramci stredného regionu
Severomadarskych kotlin, na Gzemi mikroregiéonu Stredného udolia rieky Ipel v
oblasti obce Drégelypalank.

Projektové Uzemie na slovenskej strane sa nachadza v Banskobystrickom
samospravnom kraji kraj (Besztercebanyai kerilet) , v okrese Velky Krtis
(Nagykurtosi jaras), v oblasti obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég).

Uzemie s mierne chladnym suchym podnebim disponuje po&tom roénych sineénych
hodin v rozmedzi od 1850 do 1900. Ro¢né stredna priemerna teplota na Gzemi je
okolo 9,3 °C. Dlhoro¢ny priemerny uhrn zrazok sa pohybuje v rozmedzi 610-650 mm,
na Uuzemi mikroregionu je hodnota najvysSia, najvysSie denné mnozstvo zrazok bolo
namerané v obci Drégelypalank (75 mm). Hodnota indexu aridity sa pohybuje v
rozmedzi od 1,12 do 1,16. NajCastejSie sa vyskytuje zapadny vietor, ale je
charakteristicky aj vychodny, severovychodny smer, pricom priemerna rychlost je
okolo 2 m/s.
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tabulka €. 4.3.2. Klimatické charakteristiky

Klimatické charakteristiky Hodnoty
Stredn& ro¢né hodnota teploty 9,3°C
Priemer ro€nych absolutnych teplotnych maxim 33,0-33,4°C
Priemer ro€nych absolutnych teplotnych minim -17,5°C
Pocet dni bez mrazu 180
Ro¢nu Uhrn zrazok 610 - 650 mm
Zrazky pocas vegetacného obdobia 350 - 380 mm
Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou 45 den
Priemernd maximalna hribka snehovej pokryvky 22 -24 cm
Uhrn ro¢nych slne¢nych hodin 1850 - 1900 hodin

Hrani¢né znedistenie, zaradenie do zé6n

Na zaklade ods. (1) § 10. kapitoly Il. nariadenia VIady €islo 306/2010. (XIl. 23.) o
jednotlivych pravidlach suvisiacich s ochranou ovzduSia treba zaradit Uzemie Statu
na zaklade znecistenia ovzduSia do zon. Kritéria pre zaradenie do jednotlivych zon
su obsiahnuté v nariadeni Cislo 4/2011 (1.14.) VM, ako aj hrani¢né hodnoty patriace k

jednotlivym typom z6n (skupiny A-F).

Samotné zaradenie do jednotlivych zon (skupiny A-F) obsahuje priloha &. 1.

nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia c¢islo 4/2002.

(X.7.) o

vymedzeni zon a aglomeracii (zmenené: nariadenim Ministerstva ochrany Zivotného

prostredia €islo 2/2008. (1.16.)).

Projektové Uzemie je zaradené do zony €. 10 k ostatnej zéne znecistenia ovzdusia.

tabulka €. 4.3.3. Klimatické charakteristiky

Skupinazonpod fa | i anic | Kysli@nik | Kysli&nik | Tuhy
skumanych sirigity | dusi &ty uhofnaty | (PMy) | Be€"ZOl
zneéistujlcich latok y y y 10
10. Ostatné uzemie krajiny F F F E F

Modifikovany pravny predpis definuje zaradenie aglomeracii a zon spolu s
komponentmi odvoditelnych z PMio vo vztahu k 11 znedistujuacim latkam.
Ku kategériam od B do F mozno priradit rozmedzia koncentracii:

tabulka €. 4.3.4. Oblasti koncentracii patriacich k zaradeniu do zén

ZONY | SO2 (ug/m3) | NO2 (ug/m3) | PMio (Mg/m3) | CO (ug/m3)
B z6na - viac ako 58 viac ako 44 -
C z6na viac ako 125 40-58 40-44 viac ako
5000
D zéna 75-125 32-40 14-40 3500-5000
E zona 50-75 26-32 10-14 2500-3500
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F zéna pod 50 pod 26 pod 10 pod 2500

skupina B: uzemie, kde znecistenie ovzduSia z pohladu jedného, alebo viacerych
znecistujucich latok presahuje hrani€nud hodnotu a toleranénu hranicu znedcistenia
ovzduSia V pripade, Ze nie je stanovena toleranéna hodnota vo vztahu k niektorej
latke znecistujucej ovzduSie, ale na Uzemi z hladiska latke znecistujucej ovzduSie
presahuje znedistenie ovzduSia hraniénd hodnotu, GUzemie treba zaradit do tejto
skupiny.

skupina C: Uzemie, kde znecistenie ovzduSia z pohladu jedného, alebo viacerych
znecistujacich latok sa nachadza medzi hrani€nou hodnotou a toleran¢nou hranicou
znecistenia ovzdusia.

skupina D: Uzemie, kde znecistenie ovzduSia z pohladu jedného, alebo viacerych
znecistujacich latok sa nachadza medzi hornou hranicou skimania a hrani¢nou
hodnotou znecistenia ovzdusia

Skupina E: Uzemie, kde znecistenie ovzdusSia z pohfadu jedného, alebo viacerych
znecistujucich latok sa nachadza medzi hornou a dolnou hranicou skimania.

Skupina O-l: tzemie, kde koncentracia 0zénu v blizkosti zeme presahuje cielovu
hodnotu.

Pravne predpisy predpisuju pre jednotlivé skupiny zén odliSné opatrenia.
Pre skupiny A — D je predpisana metdda urCenia meranim, pre skupinu E meranim
alebo modelovanim, pre skupinu F modelovanim, alebo technickym odhadom.

Kvalita ovzdusSia oblasti v sU¢asnosti

Kvalitu ovzduSia charakteristicku pri SirSi region mozno charakterizovat na zaklade
Udajov z manualnej meracej stanice fungujucej v Balassagyarmat ako sucast
CeloStatnej meracej siete znecistenia ovzdusSia (OLM), podfa komponentu NO:.

Automatické meracie OLM stanice na projektovom Uzemi sa nachadzaju najblizSie v
Salgotarjan a Vac, ale ich udaje neodzrkadfuju realne podmienky v potrebnej miere
pre obec Drégelypalank. Preto hodnoty znedlistenia ovzduSia su vypocitané na
zaklade udajov stanice v najmensSej vzdialenosti umiestnenej v Balassagyarmat.

tabulka &. 4.3.5. Udaje kvality ovzdusia manuélnej stanice v Balassagyarmat pre
vykurovacie obdobie 2013-2011 (1. oktober 31. marca) a mimo vykurovacieho
obdobia v roku 2011 (1. aprila 30. septembra)

NO2
Meranie Priem | Prekr. hr.
er hodn.
ug/m?3 %
2013-2014.
Vykurovany 20,52 0
polrok
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2014.
Nevykurovany 13,51 0
polrok

Na zaklade manualnej stanice umiestnenej v Balassagyarmat v pripade NO2vo
vykurovacom obdobi 2013-2014 neboli prekro¢ené hrani¢né hodnoty, a ani v polroku
mimo vykurovacieho obdobia v roku 2014. Na meracej stanici sa nemeria SOz ani
PMaio, preto o tychto neexistuje zobrazitefna hodnota.

Zakladné zatazenie ovzdusSia

Pre ur€enie mozno zakladného zatazenia ovzdusSia projektového Uzemia sme poucZili
Udaje vysSie uvedenej meracej stanice OLM na zéklade ro¢nych priemernych hodnot
pre roky 2010 az 2014.

Na meracej stanici disponuju vyhradne iba pre NO2 meracimi tdajmi, ktoré mozno
vyhodnotit, takZe aj zakladné zatazenie bude predstavené cez tento komponent.

tabulPka €. 4.3.6. Zakladna zatazitelnost

oxid dusi €ity
Datum Priemer
(rok) (hg/m?®)
Balassagyarmat

2010 28,52
2011 19,96
2012 20,08
2013 16,82
2014 13,92
PRIEMER 19,86

Na zaklade priemernych hodnét meracich stanic komponent NO2 nepresiahol ro¢né
zdravotné hrani¢né hodnoty v poslednych rokoch, hodnoty koncentracie ukazuju
klesajucu tendenciu. Zakladna uroven zataZenia ovzduSia projektového Uzemia v
pripade NOzje od priemernych hodnét nameranych pri Balassagyarmat (19,86 pg/m?3)
pravdepodobne nizSia vzhladom k tomu, Ze obec Drégelypalank je Gzemim
charakteru malého mesta. V zapadnom smere od projektového Uzemia sa nachadza
vo vzdialenosti asi 1 km podnik pre spracovanie ovocia, v blizkosti nie je v prevadzke
Ziadny iny vacsi podnik.

4.3.2. Metoda skumania

Charakteristiku su¢asného stavu prezentuje podla
- zaradenia do zon
- Udajov merani OLM ktoré su k dispozicii
- a zatazenia ovzduSia pochadzajuceho od vypocitanej dopravy, pripadne na
zaklade emisii.
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Spomedzi nich poskytuje hodnotenie prakticky vyhradne iba zataZzenie ovzduSia
dopravou, ako aj porovnanie emisie v su¢asnom a vyhfadovom stave:

- zaradenie do z6n neposkytuje hodnotitelné Udaje pre projektové Uzemie,
nakolko prezentuje priemer v ramci zony.

- OLM je meraci bod, ale nevyskytuju sa s projektovym Gzemim z kazdého
aspektu v UOzemi, na ktoré vplyvaju z kazdého aspektu identické
charakteristiky, takZze namerané (daje su prezentované iba informaénym
charakterom.

- Na projektovom Gzemi je ur€ujuca emisia pochadzajuca od cestnej dopravy.

Dopravné Udaje

Uréenie emisie pochadzajucej od cestnej dopravy je zaloZzené na predpovedani
dopravy. Dopravné udaje vyhladového stavu podla jednotlivych kategorii vozidiel
zodpovedaju su¢asnému systému dialniénych znamok (D1, D2, D3, D4). Vzhladom k
tomu, Ze na ceste bude obmedzena doprava pre nakladné vozidla tazie ako 3,5 t,
dalej udaje poskytnut z pohladu vyhladovej intenzity dopravy neboli rozdelené podla
kategorii vozidiel, pouzili sme iba jednu kategoriu, kategorii I. zodpoveda kategoria
vozidiel D1 (osobné motorové vozidla, lahké dodavkové vozidla). Pre vypocet emisie
treba brat ako zaklad hodnoty smerodajnej hodinovej dopravy (MOF). Hodnotu
smerodajnej hodinovej dopravy (MOF) mozno zistit z Udajov priemernej dennej
dopravy (ANF), MOF = 10% * ANF.

tabulka €. 4.3.7. Pouzité dopravné udaje

Trasalusek ANF MOF1 Rychlost
Merna jednotka (voz/den) (voz./hod) (km/h)
Kategdria vozidiel l. (cez den) I. (v noci) l. l.
V suéasnosti - mad'arska
strana 499 31 53 50
Vyhlad - mad'arska
strana 649 41 69 50
V suéasnosti - slovenska
strana 499 31 53 40
Vyhlad - slovenska
strana 649 41 69 40

Uréenie emisie

UrCenie emisii vztahujacich sa na liniové zdroje sme vykonali podla uvedenych v
norme cgislo MSZ 21459.

UrCenie emisii na jednotlivé Useky a stavy sme vykonali pouzitim dopravnych udajov
a mernych emisnych hodnét (HBEFA) vztahujlcich sa na jednotlivé stavy  pre

DHandbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model
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nasledovné zatazujuce komponenty: oxid uhofnaty (CO), oxid dusicity (NOz2), oxidy
dusika (NOx) lietajuci prach (PMuo).

Pre urCenie emisii cestnej dopravy sme pouzili emisnt databdzu BME (odskuSanu
pre typy a vekové zloZzenie domacich vozidiel za rok 2006) HBEFA (Handbuch fir
Emissionsfaktoren). Databdza HBEFA 3.2 priraduje k vrstvam vozidiel (na zéklade
kategorie vozidla, pohonnej hmoty, emisnej normy, obsahu valcov) emisné faktory,
ktoré su uréené meraniami v laboratornych podmienkach, alebo meraniami v realnej
premavke.

Na zaklade poznatkov vozového parku danej krajiny (Nemecko, Rakusko,
Svajéiarsko), ako aj poétov ubehnutych kilometrov mozno urdit priemerny emisny
faktor. Databdza HBEFA poskytuje rézne emisné faktory v zavislosti od kategorie
ciest, dopravnej situacie (napr. cesta pre motorové vozidla, obmedzenie maximalnej
rychlosti 110 km/h, priebeh volnej premavky).

info@coachingteam.hu

Vo vyskume vykonanom prostrednictvom BME bolo zistené z pohfadu emisie medzi
vozovym parkom pouzivanom v Nemecku a Madarsku podla databazy HBEFA
zhruba 4-roéné Casové zaostavanie, Cize priemerny madarsky emisny faktor pre rok
2006 zodpovedal nemeckému emisnému faktoru pre rok 2002.

Spomedzi klasifikacie triedy dopravnych vozidiel, ktoré mame k dispozicii na zaklade
dopravného prieskumu, a emisnych faktorov, ktoré mozno ziskat z databazy sme
pouzili emisny faktor osobného motorového vozidla ku kategorii MOF 1. tak v
sucasnych, referenénych, ako aj vyhlfadovych pripadoch. Na madarskej strane sme
pocitali s rychlostou 50 km/h, na slovenskej strane s rychlostou 40 km/h.

tabulka €. 4.3.8. Merné emisné faktory

RYCh!OSt, Merné emisné V sucasnosti Merné emisné Referencia/vyhlad
premavky | faktory (g/kmlj) faktory (g/kmlj) vy
CO | NOx | PM10 CO | NOx | PM10
50 km/h l. kat. 0,357 | 0,303 | 0,010 l. kat. 0,161 | 0,171 | 0,002
40 km/h l. kat. 0,327 | 0,322 | 0,011 l. kat. 0,126 | 0,169 | 0,002

Emitovany komponent NOx pozostava z rbéznych zli€enin dusika. Po emisii,
rozsSirovaniu a rozmieSavaniu sa premiena sa oxid dusika na oxid dusicity popri tom,
Ze v male] miere nastava aj premena spat. Na zaklade skusenosti z merani
predstavuje v charakteristickych vzdialenostiach od dopravnych liniovych zdrojov
(50-150 m) pomer NO2z v ramci NOx asi 50%. V zavislosti od rastucej vzdialenosti od
zdroja sa znizuje koncentracia NOx, v ramci toho z dévodu transformacného procesu
prebiehajuceho v ovzduSi pomer NO2 zase rastie. PoCas vypoc¢tov sme pocitali s
mernymi emisnymi hodnotami vztahujacimi sa na NOx, nasledne sme vzali 50 %
takto ziskanych emisnych hodnét, a vypoctom rozSirovania sa toho sme urcili
koncentracie NO2. Z dbévodu dynamickej transforméacie NOx-NO:z prebiehajucej v
skuto€nosti a ¢asovému posuvu sU Udaje zatazenia vypocCitané vzdialenostiach asi
10 a 20 m pruhu vedla emisného zdroja nadhodnotené vo smere bezpecnosti.

PHEM for the HBEFA Version 3.2, Graz University of Technology — Institute for Internal Combustion
Engines and Thermodynamics. 2009.
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Poznamenavame, Ze v nariadeni Ministerstva Ministerstva ochrany Zzivotného
prostredia - Ministerstva zdravotnictva - Ministerstva pédohospodarstva 14/2001
(V.9.) o hrani¢nych hodnotach znecistenia ovzduSia plathom v predchadzajucom
obdobi, ktoré ale uz je neplatné, bola hodinova zdravotna hrani¢éna hodnota vo
vztahu k NO2 (100 pg/m?3) bola polovi¢ka, ako hodinova hraniéna hodnota vztahujica
sa na NOx (200 pg/m?3), ¢o poukazuje taktiez na ta skisenost z praxe, Ze v pripade
vznikajucich koncentracii je zataZenie vzduchu NO2 zhruba polovicka zataZeniu
ovzdusSia prostrednictvom NOkx.

Pocas nasho skumania mézeme vziat hodinové zatazenie NO2za smerodajny stav, s
¢im sucasne prechadza na skimanom Useku trasy smerodajna hodinova preméavka
(MOF).

Pre potvrdenie vysSie uvedenych tvrdeni sme vypracovali nasledujuce tabulky:

tabulka €. 4.3.9. Priemerna emisia a hrani¢né hodnoty jednej trasy

Hrani €éna hodnota Priemerna emisia
Im?3 jedného Useku trasy
(Hg/m®) (g/hod/m)
Roény 24 Hodinové | Roény 24 Hodinové

hodin hodin
CcO 3000 5000 10000 |[0,0698(0,0997| 0,2731

NOx * 70 150 200 0,16360,2338 | 0,6115

NO2 40 85 100 0,0818(0,1169| 0,3057

PMio 40 50 - 0,0106 |0,0152 | 0,0394

*Na zaklade spolo€éného nariadenia Cislo 14/2001 (V.9.) Ministerstva Zivotného prostredia -
Ministerstva zdravotnictva - Ministerstva pédohospodarstva

Hodnoty vzduSnej emisie uvadzame na zaklade normy MSZ 21459 v pripade
liniovych zdrojov v dimenzii g/m/h. Tento ukazovatel skusky odzrkadluje dobre
rozdiel medzi jednotlivymi pripadmi skuSok (hodinové, denné, ro¢né), na priame
porovnanie s hraniénymi hodnotami ale nie je vhodny. Pri vykazovani miery
nebezpedenstva ale porovnanie emisnych hodnét pre jednotlivé pripady (hodinovych,
dennych, ro¢nych) s prisluSnou hrani¢nou hodnotou bez dimenzie na zaklade vySSie
uvedenych jednoznacne vykazuje, na ktoré trvanie, a komponent sa vztahuje
najprisnejSia poziadavka. Na zaklade toho sme vybrali kriticki, smerodajni dobu
skimania, zatazitelny komponent.

tabulka €. 4.3.10. Urenie nebezpecnosti (emisie/hrani¢nej hodnoty)

Nebezpe éenstvo (emisia’/hrani €na
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hodnota)

CO NOx NO2 PM1o
hodinové | 0,00003 | 0,00306 | 0,00306 -
denny 0,00002 | 0,00156 | 0,00137 | 0,00030
roéné 0,00002 | 0,00234 | 0,00204 | 0,00027

tabulka €. 4.3.10. Zobrazenie nebezpecnosti (emisie/hrani¢nej hodnoty)

Z vySSie uvedenej tabulky, a grafu je dobre vidiet, Ze pomer emisie a hrani¢nej
hodnoty je v pripade kratkodobej, 1-hodinovej emisie najvacSia v pripade hrani¢nej
hodnoty NO2 a komponentu NOx (pripadne identicka). Nakolko vo vztahu k NOx
neexistuje Ziadna platna zdravotna hrani¢na hodnota, zatazenie ovzduSia sme urcili
pre komponent NO2. Teda ak v pripade zatazenia pocitaného na smerodajnu
hodinovu emisiu pre NO2 sa splni hrani€¢na hodnota, potom su splnené aj hrani¢né
hodnoty na ostatné latky.

Uréenie imisie

Ocakéavatelny vyhladovy stav kvality ovzduSia sme zhodnotili s ohfadom na
priemerné meteorologické pomery a smerodajnu hodinova dopravu (MOF).

4.3.3. Uzemie vplyvu kvality ovzdusia, charakterist  ika zakladného stavu

Uzemie vplyvu kvality ovzduSia

Z pohfadu ochrany kvality ovzduSia mozno povazovat ta Cast Uzemia dotknutého
vplyvom dopravnej premavky planovaného objektu (skimané tzemie), za
- priame Uzemie vplyvu, na ktorom spésobi planovany objekt zatazenie
ovzdusSia alebo zmenu zatazenia ovzdusia,
- Uzemie vplyvu pristupovych komunikacii, na ktorom sp6sobi doprava
suvisiaca s planovanym objektom dalSie zatazenie ovzduSia, alebo zmenu
zatazenia ovzdusia.
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Ohranienie Uzemia vplyvu ochrany ovzduSia vo vztahu Kk liniovym zdrojom
zakotvuje nariadenie vlady €islo 306/2010. (XI1.23.), preto mozno zohladnit uvedené
v bode €. 14. § 2. pismena a) alebo b), podla ktorych:

14. uzemie vplyvu bodového zdroja viazaného na miesto: je také najvacsie Uzemie
ktoré sa da ohranicit okolo skiimaného bodového zdroja, kde v désledku rozSirovania
emitovanej latky znecistujucej ovzduSie pri maximalnej kapacite bude zmena
zatazenia ovzduSia v blizkosti terénu pod osou dymovej fakle za naj¢astejSich
meteorologickych podmienok

a) vacsi od 10 % hrani¢nej hodnoty znecistenia ovzdusia, alebo

b) vacsi ako 20 0 zatazitelnosti

Zatazeitelnost’ rozdiel medzi hrani€nou hodnotou znecistenia ovzduSia a zakladnym
zatazenim

Ohranicenie Uzemia vplyvu za su¢asnych podmienok sme vykonali podla pismena a)
§ 2. nariadenia vlady €islo 306/2010. (XI11.23.).

Priame Uzemie vplyvu

Priamym Uzemim vplyvu sa rozumie Uzemie vyuZzité priamym spésobom pocas
vystavby, ako ak uzemie vedla planovanej trasy.

Uzemie vplyvu znedistenia ovzduSia pocéas prevadzkovania mozno odhadndt z
velkosti dopravy vozidiel, z emisii Skodlivych latok vyplyvajucich zo zlozenia
vozoveho parku, ako aj zakonitosti rozSirovania sa.

Projektové Uzemie sa nachadza v Madarsku v oblasti obce Drégelypalank, na
Slovensku v oblasti obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidveg).

Ohrani¢enie Uzemia vplyvu za suasnych podmienok podla pismena a) § 2.
nariadenia viady &islo 306/2010. (XI1.23.):
- na projektovom Uzemi je vacsi od 10 % hrani¢nej hodnoty znecistenia ovzduSia
(CO: 1000 pg/m3, NO2: 10 pg/m3, PMio: podmienka5 pg/m3) sa spini na trase
planovanej komunikicie vo vzdialenosti do 10 m (v rdmci asi 3 metrovej
vzdialenosti).

Na pristupovych komunikaciach nemozno oCakavat vykazatefna dopravni zmenu,
nepriamy vplyv investicie je z aspektu ochrany gistoty ovzduSia nie je relevantny.

4.3.4. Skimanie ochrany ovzduSia pre su  €asny stav

Na aktualnu chemickd kvalitu ovzduSia tejto oblasti vplyva spolo¢ne viacero
zakladnych faktorov:

1) mnoZstvo a kvalita emitovanych znecistujucich latok;

2) intenzita a miest emisie;

3) geografické umiestnenie a topoldgia oblasti a

4) meteorologické pomery.
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VySSie uvedené faktory Uzko suvisia vzajomne.

Spomedzi latok znecistujucich ovzdusSie
znecistujuce latky ovzdusia.
e prvotné znecistujuce latky ovzduSia (napr. SOz, CO, NO, sadza): dostavaju sa
do ovzdusSia priamo, ich zdroj mézZe byt prirodzeny, alebo antropogénny.
* druhotné znedistujuce latky ovzduSia: latky, ktoré vznikaju v ovzdusSi ako
produkty réznych chemickych reakcii (napr. Oz).

rozliSujeme primarne a sekundarne

Na projektovom Gzemi determinuju kvalitu ovzduSia predovSetkym doprava,
vykurovanie zo strany obyvatelstva, a znecistenia pochadzajlice z priemyselnegj
¢innosti, ale v zavislosti od meteorologickej situacie zohravaju docasnu uUlohu aj
znecCistenia prichaddzajuce z vacsSej vzdialenosti. V mestach a obciach moze
znamenat problém vo vykurovacom obdobi kysli¢niky dusi¢nanov (NOXx) a lietajuci
prach v malom mnozstve (PMuo), v lete znecistenie ozénom v blizkosti povrchu.

Vypocéty emisie ovzduSia

tabulka €. 4.3.11. Emisné koncentracie kvality ovzduSia su¢asného stavu (rok 2015)
vo vztahu k doprave na ceste prechadzajlucej cez projektové tzemie (g/m hodinové)

Suéasny stav
emisia CO emisia emisia emisia
(g/m NOx (g/m | PM1o (g/m | NO2(g/m rychlos t’
hodinova) |hodinova) | hodinova) | hodinova) (km/h)
0,0189 0,0161 0,0006 0,008 50
0,0173 0,0171 0,0006 0,0085 40

Vypocéty emisie ovzduSia

Vypocty emisii sme vykonali na zaklade udajov ziskanych z hodinovych tdajov podla
dokumentacie projektu &. 34. verejnej komunikacie a mosta cez rieku Ipel medzi
obcami Drégelypalank (HU) — Ipelské Predmostie (SK) (Ipolyhidvég), sliziaceho ako
podklad pre dokumentécie ziskanie suhlasu vplyvu na Zivotné prostredie mosta cez
rieku Ipel (Konzorcium bez hranic, 2013), ako aj pomocou pouZitia mernych
emisnych hodn6t (HBEFA).

Hrani¢né hodnoty znedistenia ovzduSia definuje nariadenie VM C¢islo 4/2011 (1.14.) o
"hraniénych hodnotach latok znecistujucich ovzduSie a hraniénych emisnych
hodnotéch znedistujucich bodovych zdrojov viazanych k lokalite".

Vypocty kvality ovzduSia sme vykonali na smerodajnu hodinovu dopravu, na
najdélezitejSie komponenty; na oxid uholnaty (CO), oxid dusi€ity (NO2), oxidy dusika
(NOx) a lietajuci prah (PMio), pre vzdialenosti 10 -20- 50 metrov.
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tabulka €. 4.3.11. Vypocitané imisné hodnoty koncentracii ovzduSia sucasného
stavu (rok 2015) (ug/m3) v zavislosti od vzdialenosti (m) (s dopravnymi Gdajmi MOF a
priemernou meteoroldgiou)

IMISIA
CO immi (ug/md) NOxX immi (ug/m?) PM1o immi (pg/md) NO; immi (pg/m?)
Krajina C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50
metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov
Madarska | 0,4036 | 0,2364 | 0,1084 | 0,3435 | 0,2011 | 0,0922 | 0,0118 | 0,0069 | 0,0032 | 0,1717 | 0,1006 | 0,0461
Slovenska | 0,3697 | 0,2165 | 0,0993 | 0,3654 | 0,2140 | 0,0981 | 0,0126 | 0,0073 | 0,0034 | 0,1827 | 0,1070 | 0,0491

Nakolko planovana trasa vedie vacsSinou cez GUzemie pokryté rastlinami (a iba mala
Cast je vedenda cez obyvané Uzemie), kvalitu ovzduSia urCuje v tomto pripade velkost
premavky komunikacie.

Z pohfadu kvality ovzduSia su€asného stavu moZzno konsStatovat, Ze v okoli miesta
investicie sa nenachadza znacny zdroj znecistovania ovzdusia.

4.3.5. Znedéistenie ovzdusSia po €as vystavby

Zatazenie emisiou ovzduSia pochadzajuce z prepravy demolovanych materialov a
stavebnych materialov, prevadzkovania stavebnych mechanizmov - predovsetkym
kyslicniky dusi¢nanov, sadze, a lietajaceho prachu - moéZze byt premenlivé
priestorovo a Casovo, preto mdze sposobit problémy v bezprostrednej blizkosti
vystavby komunikacie.

Z premavky vozidiel, z demola¢nych prac, nakladania prepravovanych materialov,
stavebnej technoldgie, vydolovania zeminy, a usporiadanie terénu mozno pocitat’ so
vznikom prachu.

Pocas realizacie bude spbésobovat najvacsi zdroj znedistenia z aspektu ochrany
ovzduSia pravdepodobne lietajuci prach pochadzajuci z demolacie existujucich
povrchov, a vyhotovenia zakladov komunikéacii, ¢o plati pre Uzemie vplyvu pocitané
do max. vzdialenosti 20-50 metrov od okraja usekov ciest dotknutych vystavbou.

Povrchové znedistenie ovzduSia

Demolacia existujiceho povrchu vozovky, zaber pédy, usporiadanie terénu,
zakladacie prace suvisia s do¢asnym rozpraSovanim, znecistenim ovzdusia. Velkost
rozprasovania zavisi od obsahu vlihkosti humusu, a rastlin.

Odstranovanie humusovej vrstvy, ako aj demolacia existujuceho asfaltového povrchu
sa bude robit v sulade s vystavbou komunikacie, znecistovanie ovzduSia pri
manipulacii s takto ziskanym materialom nie je znacné.

Piesok a S&trk vydovolavny z lozisk bude nakladany a prepravovany bez
deponovania, vo vlhkom stave po vybagrovani.

Pocas zemnych prac sa bude vykonavat vystavba nasypu a hydraulkické zakladanie
cesty, pocas toho mozno pocitat’ s prachovym zatazenim (zemnych) materialov.
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Pocas prac vystavby komunikacie treba postupovat v sulade s predpismi normy MSZ
21476:1998. "Poziadavky ochrany urodnej vrstvy p6dy po¢as zemnych prac”.

Pri vybudovanych uUsekoch je ucelné vykonat &im skér zatravnenie a vysadbu rastlin
v zaujme ochrany nasypov - za u¢elom znizenia rozpraSovania.

Prepravna premavka.

ZataZenie emisiou ovzduSia pochadzajuce z prepravy demolovanych stavebnych
materidlov a prevadzkovania stavebnych mechanizmov - predovSetkym kysli¢niky
dusi¢nanov, sadze, a lietajuceho prachu - je premenlivé priestorovo a ¢asovo, ale
mimo Uzemia vystavby nespbsobuje znacné znecistenie ovzdusia.

Definitivne rozhoduje zhotovitel o tom, ktoré loZzisko materialu bude pouzivat, a ako
si nastavi harmonogram prac, on musi zohladnit predpisy ochrany Zivotného
prostredia.

Za uCelom zniZenia zatazenia prachom treba zakryt nakladné vozidla prepravujuce
materiél, trasy pouzivané na prepravu treba pravidelne polievat v zaujme ochrany
pred rozprasovanim az do doby ich opatovného pouZzitia.

Stavebna technoldgia

Pocas rekonsStrukcie a vystavby cesty budd pouzité mechanizmy zemnych prac,
celné nakladacge, bagre, valce, frézy, polievacie vozidla, Zeriavy, a zariadenia pre
injektaz betonu a cementu.

Mieru znecistenia ovzduSia je dané pocétom, vykonom, pohybom po Gzemi, a
technického stavu pouzitych mechanizmov.

Podla moznosti je potrebné pouzivat moderné mechanizmy, s nizkymi emisiami
znecistujucich latok.

Vo vSeobecnosti sa odporu€a pouzivanie modernych, ekologickych zariadeni,
technologickych pristrojov (BAT). Je ucCelné sa postarat o opatovnom pouZziti asfaltu
ziskaného odfrézovanim starého povrchu.

Znecdistenie ovzduSia realizacie planovanej investicie (vyhotovenie nasypu a réznych
vrstiev konstrukcie vozovky) je v kazdom pripade docasné, nakolko sa jedna o
liniovu stavbu, ¢o zataZzuje aktualny usek pocas pomerne kratkej doby.

Uzemia zatazené znecistenim ovzdusia z dovodu rekonstrukcie komunikéacie
(predovsetkym znecistenie prachom) su predovSetkym Uzemia vystavby a nastupu,
ako aj ich okolie v Sirke 20 - 50 m. Teda znecistenie prachom pocas vystavby vznika
v ramci tejto vzdialenosti.

Mernu emisiu PMio moZzno pocitat v tomto pripade na zaklade skusenosti s
mnoZstvom zeminy max. 0,5-0,8 kg/m?3.

RozSirovanie znedistujucej latky sme pocitali podla predpisu normy MSZ 21459-
2:1981, podla predpisov vypoctu koncentracie pod osou dymovej fakle.

Pri vypocCte rozSirovania znedistujucej latky sme pocitali hodnoty réznych
koncentracii znedistujucich latok podla r6znych rychlosti vetrov na jednohodinovu
priemerna dobu.

48.



coaching

METEAM

info@coachingteam.hu

V tabulke sa nachadza prehlad vysledkov vypoctov, Cize vzdialenost splnenia
hrani¢nej hodnoty v rozmedzi medzi bezvetrim a vetra priemernej rychlosti.

tabulka €. 4.3.12. Splnenie hraniénych hodnét znecistenia PMio u rbznych
rychlostiach vetra

Rychlos t’ vetra (m/sec) 0,325

vzdialenos t’ hrani énej 20 | 50
hodnoty zne ¢€istenia PM 10 (m)

Na zéaklade vypoctu podfa vysSie uvedenej normy vykonaného z aspektu emisie
PM1o mozno prehlasit, Ze obsah PMio dosahuje 24-hodinové hrani¢né hodnoty u
réznych rychlostiach vetra v ramci vzdialenosti uvedenych v tabufke, ¢ize hodnotu
50 pug/ms. V pripade este charakteristickej rychlosti vetra 2,5 m/sec sa spini hrani¢na
hodnota znedistenim prachom PMaio po 50 m.

Vplyv vystavby cesty hodnotime komplexne mierne ako zataZzujuci, v jednotlivych
Usekoch ako zatazujuci, nakolko Usek cesty dotknuty planovanou investiciou sa
dotyka miestami aj obyvané Gzemia.
Mierne zatazujucu klasifikdciu mozno zdévodnit’ nasledovnym:

— zatazenie prechodného charakteru, trvajuce pocas pomerne kratkej doby,

— jej miera je zanedbatelna v porovnani so zatazenim prevadzkovania,

— vystavba sa prejavuje iba lokalne, naraz iba na kratSich usekoch.

ZataZenie prostredia vznikajuce pocas vystavby - ktoré do urcitej miery nemozno
eliminovat’ - mozno znizit dodrziavanim prisluSnych noriem a déslednou realizaciou,
ana obyvanych uzemiach tak nespdsobuje nadlimitné znecistenie (planovana trasa
sa pribliz obyvanému UGzemiu iba vo velmi nizkej miere). ZataZenie ovzduSia
pochadzajuce z emisii stavebnych mechanizmov je zanedbatelné, najviac
zatazujucim procesom je znecistenie prachom vytvarajuce v désledku modernizacie
ciest, ktoré podfa vySSie uvedenych sa prejavuje v ramci vzdialenosti 20-50 m, Cize
urcite neohrozuje obyvané Uzemie.

4.3.6. Znecistenie vzduchu po ¢€as prevadzkovania

Znecistenie ovzduSia pochadzajuce od dopravy urCuju predovsetkym celkové emisie
vozidiel a pomery rozptylovania, ktoré zavisia od nasledujucich faktorov:

(a) velkost, zloZenie dopravy, merna emisia vozidiel,

(b) rychlost dopravy, obmedzenie dopravy,

(c) geometrické prevedenie trasy,

(d) meteorologické pomery,

(e) pomery zabudovania.

Potencialne prekladky inzinierskych sieti, reorganizacie dopravy pocas
prevadzkovania mézu spésobit zmenu v znecistovani ovzduSia (zniZenie, a lebo
narast).
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VyhFadovy (rok 2030) referen €ény stav

Na zaklade vysSie prezentovanej metdédy sme urdili kvalitu ovzduSia pre rok 2030, v
stave bez realizacie investicie, Cize referenény stav podfa vypoctov zo sucasnych
dopravnych udajov, tomu zodpovedajlucej, su¢asnej smerodajnej hodinovej premavky
(MOF) a priemernou meteorologiou.
V porovnani so su¢asnym stavom predstavuje vo vytvarajicom sa zatazeni ovzduSia
zniZzenie mernej emisie rozvijajuceho sa vozového parku.

Vypodéty emisie ovzdusSia

tabulka €. 4.3.11. Emisné koncentracie kvality ovzdusSia na projektovom Uzemi (rok
2030) vo vztahu k doprave na planovanej pripojnej komunikacie prechadzajlucej cez
projektové uzemie (g/m hodinove)

Stav bez vyh Fadu
emisia CO emisia emisia emisia
(g/m NOx (g/m | PM1o (g/m | NOz2(g/m rychlos t'
hodinova) |hodinova) | hodinova) | hodinova) (km/h)
0,0085 0,0091 0,0001 0,0046 50
0,0067 0,0090 0,0002 0,0045 40

Vypocéty emisie ovzdusSia

tabulka €. 4.3.11. Referenéné hodnoty koncentracii ovzdusSia (rok 2030) (ug/m3) v

zavislosti

meteoroldgiou)

od vzdialenosti

(m) (s dopravnymi

adajmi

MOF a priemernou

IMISIA
CO immi (ug/md) NOxX immi (ug/md) PM1o immi (pg/md) NO; immi (pg/m?)
Krajina C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50
metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov
Madarskd| 0,1823| 0,1067| 0,0489| 0,1936| 0,1134| 0,0520| 0,0029| 0,0017| 0,0008| 0,0968| 0,0567| 0,0260
Slovenska| 0,1425| 0,0834| 0,0383| 0,1917| 0,1123| 0,0515| 0,0032| 0,0019| 0,0009| 0,0958| 0,0561| 0,0257

Na zaklade vypocétov mozno prehlasit, Ze koncentracia skiamanych komponentov
nedosahuje ani v jednom zo skimanych referenénych pripadoch mieru zdravotnej
hrani¢nej hodnoty.

VyhrFadovy (rok 2030) realiza €ny stav

Podobne k referenénému stavu, boli definované aj vyhfadové emisné koncentraty
kvality ovzduSia pre realizacii investicie, ako aj koncentracie imisie ovzdusia.
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Vypocty emisie ovzduSia

tabulka €. 4.3.12. Emisné vyhladové koncentracie kvality ovzduSia na projektovom
Uzemi (rok 2030) vo vztahu k doprave na planovanej pripojnej komunikacii a mosta
cez projektové uzemie (g/m hodinové)

Stav s vyh fadom
emisia CO emisia emisia emisia
(g/m NOx (g/m | PMio (g/m | NO2(g/m rychlos t'
hodinova) | hodinova) | hodinova) | hodinova) (km/h)
0,0111 0,0118 0,0002 0,0059 50
0,0087 0,0117 0,0002 0,0058 40

Vypocty emisie ovzduSia

tabulka €. 4.3.13. Referenéné vyhladové hodnoty koncentracii ovzduSia (rok 2030)

(ug/m3) v zavislosti od vzdialenosti (m) (s dopravnymi Gdajmi MOF a priemernou
meteoroldgiou)

IMISIA
CO immi (pg/m?) NOx immi (pg/md) PM+o immi (pg/md) NO; immi (pg/md)
Krajina C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50
metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov | metrov
Madarska | 0,2373 | 0,1390 | 0,0637 | 0,2520 | 0,1476 | 0,0677 | 0,0037 | 0,0022 | 0,0010 | 0,1260 | 0,0738 | 0,0338
Slovenska| 0,1855 | 0,1086 | 0,0498 | 0,2496 | 0,1461 | 0,0670 | 0,0042 | 0,0025 | 0,0011 | 0,1248 | 0,0731 | 0,0335

VysSie uvedend tabulka udava iba koncentracie kvality ovzduSia vyplyvajuce z
dopravy, k tomu sa pripo€itavajd hodnoty zakladného zatazenia, ktoré mozno
vyhlfadovo odhadnut iba velmi tazko. MenSia Cast projektového Uzemia je obyvané
prostredie, velka €ast sa tyka Uzemia pokrytej rastlinstvom, kde zatazenie z pozadia
mozno hodnotit ako nizke, tym ak by sme pridali imisné hodnoty pochadzajlice od
dopravy k zakladnému zatazeniu ovzdusia, s velkou pravdepodobnostou nemozno
oCakavat prekroCenie hrani¢nej hodnoty, vzhfadom na nizke emisné hodnoty
prognostizované na planovanom useku cesty.

Na zaklade vypoctov mozno vSeobecne konStatovat, Ze zmena hodndét kvality
ovzduSia pocitana na priemerntd dennu premavku poch&dzajicu z dopravy je na
projektovom useku vacsia o 10 % od jednohodinovej hrani¢nej hodnoty (CO: 1000
pug/m3, NO2: 10 pg/m3, PM1o: podmienku5 pg/m?3) nedosahuje urdite vo vzdialenosti
do 10 metrov od trasy planovanej komunikacie. Skimané komponenty sa v ramci asi
3-metrovej vzdialenosti zriedia pod koncentraéné hodnoty definované v
predchadzajucej podmienke.

V pripade dalSieho projektovania sa doporucuje z hladiska ochrany Cistoty ovzdusia
zorganizovat, urCit potrebné zakroky ¢o mozno najdalej od citlivejSich tzemi (napr.
obyvané Uzemia).
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4.3.7. Zneéistenie ovzdusia v pripade havéarie

Havarijné znedistenie sa méze vyskytnut predovSetkym pocas prevadzkovania v
doésledku nahodnej poruchy pocas prepravy lahko prchavého plynu, ako aj plynného
materialu. Ich vyskyt sa neda vyluc€it tplne ani pocas vystavby.

Z pohfadu désledkov méze byt vplyv havérie vzniknutej v blizkosti obyvaného
Uzemia znacny. V takom pripade moéZe vznikndt na malom uUzemi znecistenie
ovzduSia dosahujuce aj viacnasobok hraniénej hodnoty, ¢o sa mbze dotykat silno
znasajucich vplyv (péda, voda, ziva priroda, ¢lovek).

4.3.8. Neistoty

Pri vypoctoch treba zohladnit nasledovné faktory neistot:

- Dopravné udaje mozno odhadnut na tak dlhé obdobie iba s pomerne vysokou
neistotou, nakolko tieto zavisia vo velkej miere od ekonomickej a politickej
situacii, a od toho, v akych etapach budu vybudované jednotlivé Useky.

- Merné emisné Udaje zavisia taktieZ jednak od zmeny vozového parku v zavislosti
s ekonomickej situacie, na druhej strane od predpisov, ktoré su pri uvedeni do
prevadzky novych vozidiel uz smernicami EU pre nasu krajinu platné a povinné,
pricom tieto budu prisnejSie postupne podla rozvoja technologie.

V domacej praxi sa pouzivaju transmisné modely r6znych druhov.

Aj nich pouzivanej madarskej norme sa nachadza mnoZzstvo faktorov neistét:

- Meteorologické udaje (smer a rychlost vetra, stabilita ovzdusia),

- Vytvorenie trasy: geometria, nasyp, zarez,

- Charakter povrchu krajiny.
Z dbévodu poskytnutych madarskou normou MSZ 21457-4:1980 mé6ze byt aj medzi
vysledkami vypocitanymi podla "normy" zna¢né rozdiely.

4.4, Ziva priroda: élovek, flora, fauna
4.4.1. Clovek - spolo éensko-hospodarske efekty

Priame vplyvy

Spolocenské vplyvy su priamym spdsobom citelné medzi obyvatelstvom, ktoré Zije v
okoli projektov, dalej medzi pracovnikmi realizujlicich vystavbu investicii, na
prevadzkovani dopravnej siete, ako aj uZivatelmi cesty. Ekonomické vplyvy sa
rozSiruju jednak na ucastnikov realizacie, ako aj na ekonomickych subjektov, ktori
ziskavaju vyhody neskorsSie z rozvoja dopravnej infraStruktury.

Priame spoloCensko-ekonomické vplyvy vyskytujice sa na oblasti pri planovanej
trase medzi obcami Drégelypalank - Ipelské Predmostie (lpolyhidvég) sa mézu
prejavit v nasledovnych faktoroch:

- premavka vozidiel v ramci dotknutych miest a obci,

- ekologické zatazenie a zdravotny stav obyvatelstva dotknutych ¢asti obci,
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— dopravné navyky obyvatelstva, mobilita,

—obchod,

— turisticky ruch,

— ostatné sluzby,

- priemyselna vyroba,

- polnohospodarska produkcia a spracovanie produktov,
- verejna bezpecnost.

Nepriame vplyvy

V oblasti nepriamych vplyvov povazuju experti na zaklade tuzemskych a
zahrani¢nych skusenosti nizSie vymenované vplyvy za délezité: Tieto vplyvy su
druhoradé =z takého pohladu, Ze su scasti vysledkom priamych vplyvov
vymenovanych vySSie, ako aj s€asti odpovedi poskytnutych na ne, priCom suavisia
sCasti aj vzajomne:

[10Jvyvoj demografickych udajov,

"1lvyvoj udajov zamestnavania,

C10Jvyvoj prijmovych pomerov obyvatelstva,

“10vplyv na prijmy spolo¢nosti/samosprav,

[10Jvyvoj situacie infraStruktiry miest a obci,

“10vplyv na uroven vzdelanosti obyvatelstva,

J10vplyv na zdravotny stav obyvatelstva,

- vyvoj rodinnych- a civilnych kontaktov,

O0vplyv  na potencialne konflikty (napr. medzi pbvodnymi obyvatelmi a
pristahovalcami, dovolenkarmi, dochadzajucimi, atd),

[10vplyv na regionalne kontakty a medzi obcami,

- vplyv na vytvaranie novych zlomovych Ciar (obec- mesto, etnikd).

Drégelypalank - pocet obyvatelov je 1496 osdb (1. jan. 2015), plocha predstavuje
22,18 km?, hustota obyvatelstva je 68,71 osdb/km?,

Kratke zhrnutie spolo éensko-ekonomickych vplyvov rozvoja preti  nania hranice
medzi obcami Drégelypalank - Ipe I'ské Predmostie (Ipolyhidvég)
» Prispieva k rozvoju dotknutych miest a obci

» vytvorenie cezhrani¢nej dopravy
» zvySenie ekologického zatazenia pozdlZ novej trasy.

4.4.2. Flora a fauna
4.4.2.1. Material a metdéda

Metddy botanickych skiuSok
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Pogas botanického prieskumu sme vyhotovili aktualnu mapu biotopov pozdiz
planovanej trasy a jej okolia. PoCas detailnej navstevy terénu sme vyhotovili zoznam
druhov jednotlivych Skvin biotopov, ktoré sme pouZili pri ich charakterizacii, o tvorilo
zaklad pri ur€eni hodnotovych kategorii prirodzenosti Skvin. Venovali sme zvlastnu
pozornost okrem chranenych druhov rastlin aj na lokalne vzacne druhy, Specialne
zloZzenia druhov, ako aj na subory rastlin. Ich stavy sme sa snazili odhadnat v
kazdom pripade, pripadne urcit velkost suborov.

Metddy zoologickych skuSok

Chrobaky: Zber Gdajov vyskytu zberom, vizualnym pozorovanim.

Obojzivelniky: Zber udajov pritomnosti jednoduchym vizualnym pozorovanim a
identifikaciou hlasu.

Plazy: Vizualne pozorovanie.

Vtaky: 1. Identifikacia jedincov na zéaklade pozorovania s dalekohfadom a
podfla hlasu.
2. Pozorovanie pomocou dalekohladu na mieste kfmenia.

Cicavce: teritorialne znacky a stopy.

4.4.2.2. Charakteristika su éasného stavu

Dotknutost ochrany prirody:

Uzemie ochrany prirody celo$tatneho vyznamu: Planovana cesta a most sa dotyka
Uzemia Narodného parku Dunaj-Ipel.

Trasa a most sa dotykaju aj Gzemia zachovania prirody ,Udolie Ipfa” HUDI20026
zvlastneho vyznamu a ornitologické Gzemie mimoriadneho vyznamu HUDI10008.
Dotknutost Uzemi Natura 2000 uvadzame detailne v odhade vplyvu na Natura 2000
predloZzené ako prilohu EVD.

Planovana cesta a most prechadzaju cez zakladné Uzemie CeloStatnej ekologickej
siete.
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M 1:10.000

Obr. €. 4.4.1.: Planovana investicia je tzemim Narodného parku Dunaj-Ipel.
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M1 :10.000
Obr. &. 4.4.2.: Planovana investicia a "Udolie Ipla" HUDI 20026 je Gzemim zachovania prirody
mimoriadneho vyznamu.
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M 1:10.000

Obr. &. 4.4.3.: Planovana investicia a "Udolie Ipfa" HUDI 10008 je izemim ochrany vtactva
mimoriadneho vyznamu.
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Drégelypalank

M 1:10.000
B magterilet BN folyoso puffer terilet

Obr. €. 4.4.4.: Planovana investicia s prvkami CelosStatnej ekologickej siete.

Danosti flory
Na trase a Uzemi vplyvu sa nachadzaju nasledovné typy biotopov:

« B2 rastliny véd a mocarisk; steblovka splyvavd, jeZzovka, chrastnica
trstenikova

e D34  Mocaristé luky

e J4 Vrbité luzné lesy

« OB SvieZe nevyrazné travnaté plochy

« P2a  SvieZe a mokré krovinaté plochy

« P2b  Suché krvovinaté plochy charakteristické pre hloh, trnku a jalovec

e RA - POvodné druhy stromov, stromorady, pasma s lesnym porastom

e T1 - Jednorogné, intenzivne orné kultary
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e U3 Obce, vonkajSie Casti miest charakteru obci
« UBa Rieky, toky

« U9m Umelo vytvorené, Zivé vodné Utvary

+ Ull - Cestna- a zelezni¢na siet

Danosti fauny

Zoologicku charakteristiku poddvame podfa jednotlivych verzii trds, na Useky ciest,
kde Ziju biotopy podla dobre oddelitefnych jednotiek. Druhy registrované na
charakteristickych Usekoch prezentuje v suhrnnej tabulke, pricom skratky uvedené v
tabulkach znamenaju nasledovné:

IUCN: druh uvedeny v Cervenej knihe IUCN

Nat2000: druh Natura 2000

VK: druh uvedeny v Madarskej ¢ervenej knihe

MJ: podfa madarskej legislativy: fv: prioritne chraneny, v: chraneny

Pri charakteristike poctu jedincov jednotlivych druhov, vyskytu pouzivame
nasledujuce definicie:

prilezitostne : na skimanom uUzemi nedisponuje konkrétnym stavom, prejavuje sa
iba prileZitostne, ob&as, nepravidelne.

zriedkavo : niekolko jedincov daného druhu sa vyskytuje pravidelne na mieste, je
mozno aj jeho prileZitostné usadenie.

ob éasne: mozno vSeobecne pozorovat na lokalite, tvori suc¢ast jeho biotopu.

€asto: na Uzemi Zije zna¢né mnozstvo druhu, vyskytuje sa na Uzemi pravidelne, tvori
sucast jeho biotopu. Na Uzemi mozno spozorovat vaéSie mnozstvo jedincov.

potencialne : nedisponujeme konkrétnym udajom, ale na zaklade danosti biotopu sa
vyskytuje druh na Uzemi s velkou pravdepodobnostou.

V jednotlivych pripadoch pouZivame aj konkrétne poznamky, ktoré oznamuju
jednoznaCne ulohu danej lokality v Zivote skumaného druhu (napr. miesto
hniezdiska, miesto rozmnoZovania, déleZité Uzemie potravného biotopu, atd’.).

0+000 — 0+470 km

Tiahne sa po useku intravilanu, po vybudovanej asfaltovej ceste, investicia nesuvisi s
ochranou prirody.

0+470 — 0+750 km

Na tomto Useku sa planuje vyhotovenie novej cesty cez existujucu asfaltovu cCast,
sCasti rekonStrukciou Strkovej cesty. V nasype Strkovej cesty nachadzame burinové
vysokeé rastlinstvo, so stromovitymi-krikovitymi okrajmi. V travach tvoriacom smizom
kroviskovyt (Calamagrostis epigeios), reznackou lalo¢natou (Dactylis glomerata),
pyrom plazivym (Elymus repens) sa vyskytuje ¢asto bolehlav plamaty (Conium
maculatum), palina oby€ajna (Artemisia vulgaris), vikovec oby€ajny (Aristolochia
clematitis), locika kompasova (Lactuca serriola), Cakanka polha (Cichorium intybus).
Spomedzi drevitych rastlin sa stretavame a krikmi trniek, a hlohov, na lavej strane s
orechovymi stromami, a bielej moruSe, na pravej strane s topolovou alejou.
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V nasype cesty sa nachadza velké mnozstvo vlkovca oby€ajného, na ktorom sa
vyskytuje s velkou pravdepodobnostou pestron vikovcovy (Zerynthia polyxena).

info@coachingteam.hu

Na topoloch nach&dzajucich sa pozdiz cesty sa mdZze prejavovat vedia klzaéika
velkom (Dendrocopus major) aj datel hnedkavy, ktory je vyznamnym druhom Natura
2000 (Dendrocopus syriacu). Na krovinatych Castiach sa vyskytuje taktiez drozd
cierny (Turdus merula), penica c&iernohlava (Sylvia atricapilla), penica popolava
(Curruca curruca), medzi listiami topolov zase vliha oby¢ajna (Oriolus oriolus).

fotografia €. 4.4.1.: Polnohospodéarska cesta na zaciatku projektového tseku (U11) s
nevyraznym pruhom stromov a krikov, a burinovym rastlinstvom na nasype

tabulka €. 4.4.1.: charakteristické zivoc¢ichy tseku 0+470 — 0+750 km

Ochrana
Nazov druhu g § - _ Vel’kosvt),’, Splz)yp:ulécie/
> 8 ~ [
o
Motyle (Lepidoptera)
modracik Ciernoobrubeny (Plebejus argus) obcasne
pestron vikovcovy (Zerynzhia polyxena) + + + + potencialne
Plazy (Reptilia)
jaSterica oby¢ajna (Lacerta agilis) | | ‘ ‘ Y ‘ ob&asne
Vtaky (Aves)
klzacik velky (Dendrocopus major) v zriedkavo
datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus) + v potencialne
drozd €ierny (Turdus merula) v zriedkavo
penica ciernohlava (Sylvia atricapilla) v zriedkavo
penica popolava (Curruca curruca) v zriedkavo
vlha oby¢&ajnéa (Oriolus oriolus) Y obgasne
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0+750 — 1+080 km

Strkovi polnohospodarsku cestu opusta trasa pri Useku 0+750 km, kde vstupuje na
Uzemie narodného parku, na sukromné Uzemie CeloStatnej ekologickej siete,
pripadne na tzemie Natura 2000.

Planovana komunikacia prechadza cez aluvialne luky zvazu Cnidion venosi (D34,
6440) chraneného pasma ktoré sa pouziva ako Uzemie na kosenie — evidovana ako
polna cesta. Druhy, ktoré sa vyskytuju pravidelne spomedzi druhov pravidelne
kosenych mocaristych [0k su lipnica la¢na (Festuca pratensis), psiarka la¢na
(Alopecurus pratensis), reznacka slovenska (Dactylis glomerata), ovsik obyc¢jany
(Arrhentherum elatius), pyr plazivy (Elymus repens), lipnica lu¢na (Poa pratensis). V
trave v stredne zlom stave sa vyskytuje Casto pakost Cesky (Cirsium arvense).
Charakteristické druhy: pichlia¢ sivy (Cirsium canum), kosatec ZIty (Iris pseudacorus),
skorocel kopijovity (Plantago lanceolata), natrznik husi (Potentilla anserina), mochna
plaziva (Potentilla reptans), kostihoj lekarsky (Symphytum officinale), ibiS lekarsky
(Althaea officinalis), nevadza polna (Centaurea jacea), datelina Iu¢na (Trifolium
pratense), ladenec rozkaty (Lotus corniculatus), rebri¢ek obyCajny (Achillea
millefolium). Na hlbSie poloZzenych castiach sa objavuje chrastica trstovita
(Phalaroides arundinacea), kym suchSie oblasti disponuju uz charakterom luky na
kosenie s francuzskym pyrom.

Na byvalej polnohospodarskej ceste, ktora je zarastena travou a v jej blizkosti
moéZzeme pozorovat druhy rastlin odolné voéi udupaniu: skorocel vacsi (Plantago
major), natrznik husi (Potentilla anserina), matonoh trvaci (Lolium perenne), a
datelina bledozlta (Trifolium repens).

Spomedzi chranenych druhov predstavuje toto Uzemie biotop — predovsetkym v
nepokosenych okrajovych c&astiach s vysokou burinou — pre ohnivacik velky
(Lycaena dispar). Dalsim hodnotnym druhom motylov bol perlovec fialkovy
(Clossiana selene).

Toto Uzemie predstavuje dolezité miesto pre ziskanie potravy a hniezdenie pre
mnohé druhy chranenych vtakov, ako napr. bocian biely (Ciconia ciconia), kana
modiarna (Circus eruginoszus), beluSa velka (Egretta alba), v obdobi stahovania
bocian c&ierny (C. nigra), kana siva (C. cyaneus), druhom kaluziakovcom (Tringa
spp.), a orliak morsky (Haliaetus albicilla).

Jednym z najvzéacnejSich druhov vtakov udolia Ipla je chrapka¢ polny (Crex crex),
ktory hniezdi na Ildkach, mocaristych lukach. O liahni na skimanom Uzemi
nedisponujeme konkrétnym udajom, ale ale na zaklade biotopu treba s nim pocitat
ako potencionalnym liahniacim druhom. Usadzuje sa po¢as povodnovych rokov s
men3sou pravdepodobnostou, ako po¢as suchSich rokov, kedy su zaplavené pastviny
pocas dlhSej doby.
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fotografia €. 4.4.2.: Pri Useku 0+750 km schadza planovana komunikécie zo Strkovej cesty a
postupuje dalej cez polnohospodarsku cestu nachadzajlicu sa na chranenom tzemi.

fotografia €. 4.4.3.: Kosené aluvidlne mociaristé luky (D34, 6440) s burinovym rastlinstvom
znaSajucim udupanie na pribliziujucej sa stope.

Na lavej strane planovanej komunikacie, v okoli nasypu starej cesty a v okoli nasypu
vidime flak luzného lesa (J4), dalej pri ceste pruh svieZej a mokrej krovinatej plochy
(P2a). Na nasype cesty sa tiahne pruh nekosenych mocaristych luk pozostavajici z
brestu hrabolistého (Ulmus minor), hrusky planej (Pyrus pyraster), moruSe bielgj
(Morus alba), javora polného (Acer campestre), z ovocnych stromov (Malus
domestica Prunus cerasifera), orechu (Juglans regia), Ciernej bazy (Sambucus
nigra), viby purpurove (Salix purpurea) s flakmi vysokej buriny. Na vysSie poloZzenych
Castiach sa nachadza ostrica srstnata (Carex buekii). Na ostatnych &astiach tvoria
okraj ostruzina ozinova (Rubus caesius), pichlia¢ polny (Cirsium arvense), kosatec
Zlty (Iris pseudacorus), chrastica trstovitd (Phalaroides arundinacea), prhlava
dvojdomé (Urtica dioica), povoja plotna (Calystegia sepium).
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Spomedzi chranenych druhov sme spozorovali na okraji lesika strakoSa obycajného
(Lanius collurio),druh penice (Curruca sp.), penicu Ciernohlavu (Sylvia atricapilla).

Okraj bohaty na kroviny predstavuje bohaty biotop pre ostrézkar brestovy (Satyrium
w-album), kym na vibach a topoloch Zije bab6¢ka zubatokridla (Polygonia c-album).
V okraji nekosenej luky s vysokou burinou nachadza svoje Zivotné podmienky uz
spominany ohnivacik velky (L. dispar).

fotografia €. 4.4.4.: VySkové, burinou zarastené bylinné rastlinstvo na okraji lesného pruhu.

fotografia €. 4.4.5.: Okosenda, mocarista luka (D34, 6440) na juh od planovanej trasy.

Pri Useku 1+000 km prechadza trasa vedla umelého jazera, a krizuje odvodriovaciu
priekopu vychadzajlicu z jazera. Uzky pruh rias na brehu jazera, na okraji vidiet
rastliny véd a mocarisk (B2). V rastline véd a mocarisk sa vyskytuje vedla steblovky
vodnej (Glyceria maxima) jezohlav vzpriameny (Sparganium erectum) a Stiavec
konsky (Rumex hydrolapathum).
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Ohnivacik velky (L. dispar) je druhom Natura 2000, ale nie vyznamnym druhom,
ktory sa vyvija v pobreznej zéne.
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V plytSej Casti pri brehu, vo vysuSujucich sa zatokach sa vyskytuja predovSetkym
ropuchy (Bufo spp.), rosni¢ka zelena (Hyla arborea) a ,vodné Zaby” (Rana spp.), ako
aj vyznamny druh Natura 2000 kunka Zltobrucha (Bombina bombina) a mlok
dunajsky (Triturus dobrogicus).

7 vrs

Zbna brehu poskytuje spomedzi vtacich druhov dobré miesto na ziskavanie potravy
mnohym druhom: bocian biely (C. ciconia), bocian cierny (C. nigra), buciacik
mociarny (Ixobrychus minutus), kana mociarna (C. aeruginosus), pri€om otvorena
voda zase pre kacicu diva (Anas platyrhynchos), a kacicu chrapku (A. crecca). Vo
vysokom rastlinstve sa vyskytuje trsteniarik velky (Acrocephalus arundinaceus),
mlynarka dlhochvosta (Aegithalos caudatus), ktora ziskava potravu na vrbach pri
brehu a na Grovni terénu Cervienka obyc&ajna (Erithacus rubecula), a orieSok oby&ajny
(Troglodytes troglodytes).

trasy.
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fotografia &. 4.4.7.: Stiavec konsky v rastlinstve vod a mocarisk.

Po zanechani jazera a jeho odvodriovacej priekopy sa dostaneme cez mocaristu ltku

k aleji vib pri Ipli (RA) a Uzemiu pasu luzného lesa (J4).

tabu ka €. 4.4.2.: charakteristické Zivocichy useku 0+750 — 1+080 km

Ochrana
. pd Verlkos t’ populécie/
Nazov druhu 5 gg § E vyspkyg
S
Motyle (Lepidoptera)
modracik Ciernoobrubeny (Plebejus argus) obcasne
Modracik oby&ajny (Polyommatus icarus) obc&asne
ohnivacik velky (Lycaena dispar) + + + + zriedkavo
Ostrozkar brestovy (Satyrium w-album) v zriedkavo
babdc¢ka zubatokridla (Polygonia c-album) + ob&asne
Perlovec dvanastskvrnny (Clossiana selene) v zriedkavo
Obojzivelniky (Amphibia)
mlok dunajsky (Triturus dobrogicus) + v zriedkavo
kunka €ervenobrucha (Bombina bombina) + v obc¢asne
Ropuchy (Bufo spp.) v obgasne
skokan rapotavy (Rana ridibunda) v obgasne
skokan zeleny (Rana esculenta agg.) v ¢asto
Rosni¢ka zelena (Hyla arborea) v obcasne
Plazy (Reptilia)
uzovka obojkova (Natrix natrix) v ob&asne
Vtaky (Aves)
bocian biely (Ciconia ciconia) + + + fv ob&asne
karna mociarna (Circus aeruginosus) + Y ob&asne
beluSa velka (Egretta alba) + v zriedkavo
bocian &ierny (Ciconia nigra) + + + fv zriedkavo
kana siva (Circus cyaneus) + v zriedkavo
druhy kaluZiakovcov (Tringa spp.) Y zriedkavo
orliak morsky (Haliaeetus albicilla) + + + fv zriedkavo
buciac¢ik mociarny (Ixobrychus minutus) zriedkavo
kacica diva (Anas platyrhynchos) obcasne
kacica chrapka (Anas crecca) ob&asne
trsteniarik velky (Acrocephalus arundinaceus) obgasne
mlynarka dlhochvosta (Aegithalos caudatus) zriedkavo
orieSok obyc¢ajny (Troglodytes troglodytes). zriedkavo
Gervienka oby¢ajna (Erithacus rubecula) v obgasne
slavik oby¢ajny (Luscinia megarhynchos) Y obgasne
strakosS oby¢ajny (Lanius collurio) + v zriedkavo
druh penice (Curruca sp.) v ob&asne
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Ochrana
) _ zZ Velkos t’ populacie/
Nazov druhu c % < = vyskyt
@) o ~ <
z S
o
penica Ciernohlava (Sylvia atricapilla) v obcasne
chrapka ¢ po/ny (Crex crex) + + + fv potencialne
Cicavce (Mammalia)
bobor vodny (Castor fiber) + + + v zriedkavo
vydra rie éna (Lutra lutra) + + + fv ob ¢&asne
liska (Vulpes vulpes) ¢asto

1+080 — 1+120 km

Luzny les tvori iba Uzky pas na obidvoch stranach jazera. Na urovni koruny stromov
sa vyskytuje vedla viby bielej (Salix alba), a viby krehkej (Salix fragilis) na slovenskej
strane aj topol kanadsky (Populus x euramericana). Uroven krikov je nizka,
nachadzaju sa v nom vedla krikov viby purpurovej (Salix purpurea) ob¢asne Cierna
baza (Sambucus nigra). Urover travy je naru$enda, dominuje v fiom prhlava
dvojdomaé (Urtica dioica). Dalsie druhy: chrastica trstovita (Phalaroides arundinacea),
ostruzina ozinova (Rubus caesisus), kosatec Zlty (Iris pseudacorus), chmel (Humulus
lupulus), pichlia€ rofny (Cirsium arvense), povoja plotna (Calystegia sepium).

Spomedzi chranenych sa vyskytuje Casto bab6c¢ka zubatokridla (P. c-album) a
poskytuje potencialny biotop pre duhovec mensi (Apatura ilia).

Preskimali sme vfby dotknutého luzného lesa, €& sa vyskytuju v stromoch
spadajucich do trasy druhy obyvajuce buatlaviny v stromoch. Na dotknutom Useku
sme nenasli strom disponujucim buatfavinou, alebo odlamajucou sa kérou, v ktorych
sa mbzu usadit’ netopiere, alebo iné vtacie druhy obyvajuce butfaviny.

fotografia &. 4.4.8.: Uzky pés luznych vibovo-topolovych a jelSovych lesov na
brehu rieky Ipel (J4, 91EQ*).
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K vode sa mozno dostat cez strmy svah. Kamenné piliere byvalého mosta mozno
najst na oboch stranach.

Vyznamné druhy ryb sme skamali v rieke Ipel na z&klade Udajov odbornej literatury.
Ohladne vodného Uzemia Ipla disponujeme predovSetkym udajmi z literatry. Na
useku rieky Ipel pri Drégelypalank bolo zistenych na zaklade vyskumov fauny ryb
mnoZstvo druhov chranenych ryb Natura 2000, z ktorych Zije v rieke velka populacia.
Takymito druhmi su napr. kolok vretenovity (Zingel streber), mrena stredomorskéa
(Barbus meridionalis), hraz bieloplutvy (Gobio albipinnatus), alebo hriz Kesslerov
(Gobio kessleri).

Spomedzi vodnych bezstavovcov je vyznamnym druhom Natura2000 korytko rie€¢ne
(Unio crassus), z ktorého Zije vyznamna populacia v rieke Ipel.

Spomedzi druhov stavovcov treba vyzdvihnat vidru (Lutra lutra), ktora sa vyskytuje aj
na dotknutom Useku rieky Ipel, dalej rieka zabezpecuje pre druh déleziti cestu pre
vandrovanie.

fotografia €. 4.4.9.: Koryto Ipfa dosahuje oblast vody cez strmy svah. Usek
nasypu a koryta bude zosilneny pod mostom kamennym nasypom.

tabulka €. 4.4.3.: charakteristické zivoc¢ichy Useku 1+080 — -1+020 km

Ochrana
. zZ Velkos t’ populacie/
Nazov druhu = ,
% % § Z vyskyt
z 3
S

Motyle (Lepidoptera)
babdc¢ka zubatokridla (Polygonia c-album) v obcasne
dihovec mensi (Apatura ilia) v potencialne
Obojzivelniky (Amphibia)
kunka €ervenobrucha (Bombina bombina) | | + ‘ ‘ v ‘ zriedkavo
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Ochrana
Nazov druhu g ?_.E < = Vel’kosvt);s?l?y?méue/
> 8 ~ [
o
skokan zeleny (Rana esculenta agg.) v zriedkavo
Plazy (Reptilia)
uzovka obojkova (Natrix natrix) | | ‘ ‘ v ‘ ob&asne
Vtaky (Aves)
¢ervienka obycajna (Erithacus rubecula) v obcasne
slavik oby¢ajny (Luscinia megarhynchos) v obgasne
rybarik rie¢ny (Alcedo atthis) + v zriedkavo
Cicavce (Mammalia)
vydra rie éna (Lutra lutra) | + | + ‘ + ‘ fv ‘ ob ¢&asne
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Obr. €. 4.4.5.:Mapa biotopov Uzemia vplyvu investicie.

4.4.2.3. Vplyvy o €akéavate I'né po €as vystavby

VSeobecné vplyvy:

* V biotopoch nachéadzajucich sa v bezprostrednom Uzemi trasy nastane
strata Uzemia. V zavislosti od kvality, prirodného stavu dotknutého biotopu
nemozno obycajne nahradit bez straty.

» Trasa mbéze spbsobit zmenu v pomeroch vodného hospodarstva. Cesta
vzduva spat na vySSie poloZzenych &astiach, kym biotopy polozené nizSie
vysuSuje. Vodné hospodarstvo Urovni poloZzenych vySSie od cesty sa moze
zlepsit, kym na nizSie poloZzenych oblastiach méze nastat’ vysusenie.

Vplyvy ocakévatelné pocas vystavby:
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* Pocas zemnych prac vykonavanych pri realizacii sa znizi rozmer vegetacie
dotknutych Uzemi. Z naruSenych Uzemi bude zabudovana iba €ast, druha
Cast sa poskodi nepriamym spbésobom, napr. pohybu stavebnych
mechanizmov, prepravy stavebného materialu, alebo vybudovanim
pridavnych objektov. Tieto nezabudované plochy za¢nu zarastat v kazdom
pripade burinou, aj vtedy, ak budd zatravnené!

» PocCas vystavby nastane zniZzenie plochy v ramci Uzemia vplyvu v
nasledovnych biotopoch, €o v znanej miere mozZno povazovat za
irreverzibilné, nakolko ich miesta zaberu cesta a suvisiace objekty.

tabu lka €. 4.4.4.: Rozmer biotopov vyuZitych prostrednictvom planovanej trasy.
ﬁ‘(ﬁ)BIER zéber biotopu (m2) pod Fa tras
D34 5.427
J4 1.472
P2a 852
U3 11.755
UBa 392
Uil 11.307

» Spomedzi rastlinnych druhov, ktoré sa vratia spat na volné plochy je
vysokd pravdepodobnost usadeniu invazivnych druhov, pri¢om sa mézu
statt na Cerstvych Uzemiach dominantnymi druhmi. RozSirovaniu
invazivnych rastlin vyhovuje rozdeleniu biotopov a vytvoreniu novych
obrdb. V okoli liniovych stavieb, teda aj v prostredi verejnych komunikacii
mozno zistit' rozSirovanie viacerych druhov, ¢o mozno predpokladat aj na
skumanom Gzemi.

» Pocas realizacie treba pocitat s rozSirenim nasledovnych invazivnych
rastlin:

o zlatobyl obrovska (Solidago gigantea) — na celom Useku: vdaka
rozloZeniu humusovej vrstvy infikovanej rizGmami po¢as zemnych prac,
ako aj pomocou semien sa mdze objavit na skoro vSetkych urodnych
miestach. Je schopny vytvorit' prirodzenu vegetaciu. Kosenim mozno
dobre udrziavat na uzde, ale Uplne ho nemozno odstranit, nakolko na
krajniciach zostanu vzdy vyhonky schopné rozmnoZit sa. Vyskytuje sa
na mnohych miestach udolia Ipla, preto nemozno vylucit ani tu jeho
vyskyt.

o astra vfbovitd (Aster x lanceolatus) — pozdiZ toku Ipel: mdZe sa
objavovat na otvorenych povrchoch pbédy pomocou semena. Tvori
homogénne sustavy predovSetkym v luznych lesoch a ich okrajoch, ¢im
pretvara prirodné spodné rastlinstvo. V okoli planovanej investicie sa
uz vyskytuje, preto s jeho pritomnostou treba pocitat v kazdom
pripade. Nakolko spodné Casti luznych lesov nemoZzno kosit, preto je
otazny sp6sob jeho utimenia.

* Objavenie sa invazivnych rastlin mozno povazovat za prechodny vplkyv
iba vtedy, ak sa postara o ich ni¢enie, a zabrania ich rozSirovaniu.

e ZvySena pritomnost Cloveka, zatazenie hlukom a prachom spésobeny
stavebnymi mechanizmami pocdas obdobia realizacie moéze zabranit

70.



coaching

METEAM

info@coachingteam.hu

usadeniu urcitych druhov, ich Zivotné &innosti doCasnym spdsobom. Toto
zvySene ruSenie sa v obdobi prevadzkovania ale zniZi znacne, alebo moéze
aj zaniknut.

4.4.2.4. Vplyvy o €akavate I'né po €as prevadzky

* Pocas prevadzkovania predstavuje zmena, ktord nastane v kvalite biotopov
znacny vplyv. Znedistujuce latky, zvukoveé- a svetelné efekty pochédzajlce z
dopravy maju rusivy vplyv na fléru a faunu dzemia.

» Rastlinstvo okolo vozovky, ale samotna vozovka taktieZ disponuje Specialnym
vabivym vplyvom. Rastlinstvo krajnice a nasypu, alebo systému priekop
vybudovanych ciest sa spravidla liSi od vegetéacii okolitych Gzemi, ¢im privabia
tam zvierata aj z vacsej vzdialenosti. Podobne méze vabiva aj teplota povrchu
vozovky odliSnd od okolitého prostredia, alebo aj splaskové vody
pozostavajice v systéme priekop pozdiZ cesty. V mnohych pripadoch mozno
spozorovat, Ze systém priekop ciest sa prejavil ako vyznamné miesto pre
rozmnoZovanie obojzivelnikov. Vabivy efekt rastlinstva pozdiZ cesty mozno
znizit vyberom rastlinstva, ktoré ma byt vysadené. Pri vybere zloZenia druhov
ochrannych a kryjucich krikov, pripadne pruhov lesov treba obchadzat tie
druhy, ktoré st oblibenymi rastlinami-potravou vtakov a zvierat oblasti, ktoré
sa mozu polovat. (bdbovité, s bobufkovitou Urodou s va&sSim mnozstvom
Stavy, atd’.)

e Cesta s nasypom, ako aj most spolu s nasypom zmeni odtokové pomery
pocas povodni, ¢o bude mat vplyv aj na rastlinstvo inundaéného Gzemia. Nad
nasypom sa budu vytvarat vySSie urovne véd, prudenie sa znizi, a mozno
oCakavat ukladanie splavin vo vacsej miere, o zmeni skladbu rastlinstva.

4.4.2.5. Navrhy ochrany biotopov

Vo vSeobecnosti:

Vyrub drevenych porastov zapadajucich do trasy treba vykonat mimo vegetacného
obdobia (od 1. oktébra do 1. marca).

Uzemno-3pecificky:

Na useku vedla jazera, v okoli useku 0+950 km je potrebné inStalovat priechody pre
Zaby v diZzke po 100 — 100 m od otvoru, so stabilizovanymi vodiacimi panelmi. Pogas
stabilizacie je potrebné vyhotovit vodiace panely (betonové) znasSajuce aj pripadné
zaplavenie povodrou.

Usek trasy dotknutej inStalovanymi priechodmi pre Zaby méze byt ob&as zaplaveny
povodriami. Ich materidl a prevedenie treba vybrat preto zabezpeenim odolnosti
voci zaplaveniu, a podla trvacnosti. Po povodniach treba vykonat udrzbu priechodu
pre Zaby, treba ich vycistit v zdujme zabezpecenia ich prevadzkyschopnosti.

Vodiace panely treba vyhotovit s minimalnou vyskou 50 cm, opatrené prvkom pre
otaCanie. Pred otvor planovaného priechodu pre Zaby, na lavej strane podla
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stanienia cesty sa navrhuje vyhotovenie betonového pruhu na Useku dlhom 3 m o
Sirke 1 m subezZne s cestou. Tym mozno predist vymyvaniu okolo otvoru priechodu
pre Zzaby spésobené eréziou vod poéas povodiiovych vin, dalej mozno zabezpesit' aj
ich ekologicku funkciu. Povrch betonového pruhu treba vyhotovit so sklonom od
otvoru priechodu smerom von.
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Na tych usekoch, kde nebudd vyhotovené priekopy, a vySkové vedenie trasy je
naplanované v blizkosti povrchu (0+700 — 1+000), v zaujme predchadzanie 5kod
udupanim sp6sobenych vozidiel opuastajucich vozovku, s ohladom aj na
protipovodrniové aspekty v ramci inundacného Uzemia sa navrhuje vyhotovenie rad
pilétov. V zaujme efektivity sa navrhuje umiestnenie pilétov vysokych aspot 1 m s
odstupom 5 m zapustenych na 80 cm do zeme.

4.5. Budované prostredie

Planovany Usek rozvoja prechddza medzi obcami Drégelypalank a Ipelské
Predmostie (Ipolyhidvég).

Na Uuzemni obce Drégelypalank sa nachadzaju objekty pod pamiatkovou ochranou
ktoré sa nachadzaju ale od planovanej trasy vo vacSej vzdialenosti (~300-500 m):

tabulka €. 4.5.1.: Stavby pod ochranou
Mesto, obec Meno Typ Adresa Popisné €islo

Drégelypalank | Socha Svatej trojice socha F6 at, | 244
Felszabadulas ut

Drégelypalank | Rimskokatolicky kostol kostol Pet6fi Sandor utca | 195/1, 195/2

Evidované archeologické nalezisko sa nenachadza v blizkosti trasy.
V pripade dalSieho projektovania sa oplati zohladnit pri zorganizovani dalSich
pripadnych zakrokov objekty, Uzemia v blizkosti projektového Gzemia, ktoré

disponuju pamiatkovou ochranou. Je vyznamnym aspektom, aby planované zakroky
nevyvijali nepriaznivé vplyvy na sacasny stav.

4.6. Ochrana krajiny

4.6.1. Skimanie st éasného stavu

Vystavba planovaného useku hraniéného priechodu rozvoja sa dotyka Useku medzi
obcami Drégelypalank a Ipelské Predmostie (Ipolyhidveg).

Uzemné plany
Podla uzemného planu Novohradskej Zupy prechadza planovana trasa v Madarsku

cez polnohospodarske uzemie, dotyka sa hranice oblasti obci. V projekte sa uvadza
ako bod prekro¢enia hranice. Na zéklade Uzemného planu tvori oblast sucast
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vyznamného celostatneho Uzemia ochrany krajiny, na kmefiovom Gzemi CeloStatnej
ekologickej siete, a prechadza cez hlavné koryto.
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Obr. €. 4.6.1.:Plan Struktary regiénu Novohradskej Zupy
(zdroj: Uzemny plan Novohradskej Zupy)

{ -
Obr. €. 4.6.2.:Pasmo Qzemia ochrany krajiny celostatneho vyznamu
(zdroj: Uzemny plan Novohradskej Zupy)

Struktara krajiny, zmena vyuzitia krajiny

Sucasna obec Drégelypalank bola zlu¢ena z dvoch obci, z Drégely a Palank, ktoré
rozdelovalo od seba potok Héviz. Figuruju uz v I.m, ako aj Il. vojenskom mapovani
(1784 a 1842) ako dve samostatné obce, a na mape je dobre vidiet most a miesto
pre hraniény prechod pozdiz sugasnej trasy. Okolo obce, ako aj inundagnych Gzemi
pozdiZ Ipla boli prevazne travnaté liky. Na lIl. vojenskom mapovani (1882) je vidiet
uz aj zelezniénda trat, v dotknutej €asti nemozno pozorovat ind vyznamnu zmenu.

NajstarSie zobrazenie mosta spajajuceho obce Drégelypaldnk a Ipelské Predmostie
(Ipolyhidvég) pochadza z jednej rezby z tureckych déb, z roku 1617, ktora zobrazuje
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aj ruiny hradu Drégely a Négrad, pricom z pohfadu zo smeru Ipolyhidvég je vidiet aj
dreveny most spdjajuci dve obce. V prvej polovici 19. storo€ia bol vybudovany na
miest dreveného mosta kamenny most, ktory bol zbarany v Il. svetovej vojne, nadnes
zostali iba ruiny pilierov, ako aj ruina predmostia na slovenskej strane (Hajés Bence:
Ipoly-hidak (Ipelské mosty), 2001.).

Sucasna Struktira krajiny, charakteristika vyuZzitia krajiny

VyuZitie Uzemie na madarskej strane je prevazne polnohospodarske. Na
inundagnom Uzemi pozdiZ rieky Ipel na Gzemi dotknutom planovanej trasy s
pritomné tieto tzemia (lUky sliziace na kosenie, alebo pasienky) vo forme travnatych
lak. Travnaté plochy inunda¢ného Gzemia rozdeluji aleje pozdiZz vydupanych ciest,
miestami skupiny stromov. Pozdiz rieky Ipel sa nachadza inundagny luzny les, ktory
nadnes zostal zachovany pozdiz rieky iba v tzkom pruhu.

Na Madarskej vedia zagiatok trasy (~0+000 — 0+200 km) pozdiz zastavanych Gzemi,
na slovenskej strane prechadzajiic cez Ipel a luzny les pozdiz rieke Ipel nasleduje
priamo intravilan obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég).

Struktara krajiny zodpoveda aj prirodnym danostiam. Na dotknutom, menej
regulovanom Useku rieky Ipel je inundacne Uzemie pomerne Siroké, bolo zachované
v stave blizkej prirode, vdaka ¢omu je vysoky pomer mociaristych IUk pozdlz cesty.

Danosti obrazu krajiny

Planovana trasa je plochd, vedie cez inunda¢né Uuzemie, na Useku v ramci intravilanu
disponuje aj v sucasnosti s povrchom, tiahne sa po asfaltovej ceste. Trasa vedie
dalej ako polnha cesta vo smere hranice, na jednotlivych Usekoch je lemovana
alejami, neskorSie pri mensom lesiku sa tiahne polha cesta az k umelému jazierku.
Na dalSich usekoch uz nadnes nemozno badat stopy po ceste, az po luzny les sa
tiahne ldka vhodna na kosenie.

Vdaka plochému Gzemia a rastlindm pozdiZ cesty zostava existujica cesta aj vo
vacSe) vzdialenosti neviditefnd krajine, rastlinstvo existujuce Usekovite ale
zabezpeduje vyhlad na inundac¢né Uzemia.

Existujuce prirodné hodnoty v blizkosti projektovéh 0 Uzemia

Na zaklade zakona ¢Cislo LIll. z roku 1996 o ochrane prirody sa povaZuje za
Jndividualnu hodnotu krajiny prvok tvoriaci krajiny charakteristicky pre danu
krajinu, prirodna hodnota, vytvor, ako aj prvok tvoriaci krajiny vytvarany c¢lovekom,
ktory z hladiska prirodného historického, kultdrnohistorického, vedeckého, alebo
vedeckeho aspektu disponuje vyznamom pre spolo¢nost.”

Ako jedine¢né hodnoty krajiny mozno povazovat tie budované pamiatky vyskytujuce
sa predovSetkym na extravilane, ktoré nie st pod pamiatkovou ochranou, ale ich
zachovanie méze byt délezite.
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V blizkosti planovanej trasy sa nachadzaju nasledovné hodnoty krajiny podla udajov
katastra hodnét krajiny TEKA (www.tajertektar.hu):
- Paméatna tabula Kassak (vo vzdialenosti ~20-25 m)
- inundaé&na lika pozdiz trasy
- Koniec cesty veducej vo smere obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég), miesto
byvalého mosta

Dalsie hodnoty predstavuji na intravilanoch miest a obci zelené plochy , na
extravilanoch lesné plochy. Trasa sa zacina pozdiz intravilanu obce Dregelypalank
na ceste Honti, pozdlz zeleného pruhu pri Zeleznici, neskor sa tiahne pri obytnych
plochach.

Na inunda¢nych Uzemiach sa nachadzaju flakovito lesné plochy , trasa sa ale
nedotyka lesnu plochu naplanovanu lesnou prevadzkou. Obchadza lesik na Useku
pred umelym jazierkom, a kriZuje iba pozdiZ Ipla mensi, Gzky pas luzného lesa, tieto
ale oficialne nie su evidované ako zalesnené uzemie.

Medzi prirodnymi hodnotami mozno dalej spomendt aj travnaté plochy |, ktoré krizuje
trasa na inundacnom Gzemi vo vekom pomere, ktoré su z aspektu ochrany prirody
vyznamneé. Na Uzemi su tieto vyuzivané polnohospodarstvom, z dévodu zarastenia
burinou su sc¢asti v zhorSenom stave.

DalSou hodnotou je dalej na Gzemi aj samotny vodny tok rieky Ipel, ktory samotne
determinuje vo velkej miere pomery vodného hospodarstva inundacného Uzemia,
teda aj eisxtujuce prirodné a krajinné hodnoty. Vedla trasy sa nachadza aj jedno
umelo vytvorené jazero, ktoré trasa obide, takZze neohrozuje tam vytvoreny hodnotny
biotop.

Ako prirodnd hodnotu treba spomendt aj hodnotné Uzemia ochrany prirody
predstavené v kapitole €. 4.4., ktoré su pritomné na Gzemi v hojnom pocte (Narodny
park, Natura 2000 SCI, Natura 2000 SPA, Kmenové uzemie OOH, Ramsarské
Uzemie).

Na slovenskej strane Natura 2000 (Poiplie) trasa krizuje Gzemie SPA v dizke ~17, a
Gzemie Natura 2000 (AlGvium Ipl'a) SCI v dizke ~35 m. Trasa kriZzuje na tomto Useku
Uzky pruh inundaéného lesa pozdiz rieky Ipel, nasledne sa zaéina hned intravilan
obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég) na hranici Gzemia Natura 2000.

Uzemie Poiplie Ramsar sa rozprestiera na identickom Gzemi s Poiplie SPA. DalSie
chranené Uzemia sa nachadzaju na severozpad od obce a na vychodnom okraji
obce, vo vacsej vzdialenosti od trasy (~600-2000 m).

4.6.2. Vplyv vystavby
Spobsoby vyuzitie krajiny, zmena rastlinstva pozd iZ cesty

Planovany rozvoj cesty bude vybudovany so Sirkou povrchu 5 m, Sirkou koruny 7 m,
kym spolu s priekopami, nasypmi mozno oCakavat zakrok v Sirke spolu asi 20 m
(spolu s definitivnym a doCasnym zaberom Uzemia). Na madarskej strane
rekonstrukcia existujicej cesty v dizke ~260 m, vystavba novej komunikacie v dizke
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~950 m spolu s mostom cez rieku Ipel so Sirkou 5 m dizkou 36 m. Na slovenske;
strane sa navrhuje rekonstrukcie cesty v dizke ~360 m.

Na zaciatku trasy, vedla intravilanu sa nachddza aj v suCasnosti asfaltova cesta,
ktora pokracuje ako pofna cesta, nasledne okolo lesika a jazera vedie po novej trase
az po rieku Ipel.

V pripade vybudovania cesty mdZze predstavovat zmenu v krajine v bezprostrednej
blizkosti trasy zmiznutie existujucich rastlin, travnatych ploch, aleji pozdiz cesty,
lesikov, na usekoch dotknutych zaberom Uzemia vystavby cesty. Na existujucej trasy
asfaltovej- a polnej cesty sa rozSiri zabrané Gzemie v porovnani so sucasnym
stavom. Na trase novej tras mozno oCakéavat v Sirke asi 20 m zmeny vyuZitia krajiny,
¢o znamena predovSetkym (s€asti doCasny) zaber travnatych pléch. S vyrubom
stromov mozno pocitat v pripade aleji pozdiz cesty, ako aj pri krizovani tizkeho péasu
luzného lesa pozdiz Ipla (40-50 m).

S ohladom na danosti terénu postupuje trasa sa tiahne na plochom Gzemi, v blizkosti
povrchu, prispdsobujic sa k pozdiznemu Gseku nasypu vedicemu k existujicemu,
starému mostu. Zemné prace vacSieho vyznamu budu potrebné na madarskej strane
pri vybudovani mosta cez rieku Ipel. Pri moste ocCakavat podla projektovej
dokumentécie na madarskej strane pozdiz rieky Ipel nasyp vo vyske okolo 4,5 m,
pricom tuato vysSku dosiahne trasa asi za 100 m. Sklon nasypov je naplanovany na
hodnotu 1:1,5. Sirka zabraného Gzemia pri moste predstavuje takto definitivne 19 m,
z ¢oho 7 m zabera vozovka a krajnica, na kazdej strane po 6 m zase zaberaju
nasypy (obr. &. 4.6.3).

19.00
6.00 , 7.00 , 6.00

Obr. ¢. 4.6.3.:Prie¢ny rez v blizkosti mosta

Pouzitie uzemi dotknutych vyvlastnenim sa teda zmeni pocas investicie (zruSenie,
obmedzenie pouZitia existujlcej krajiny), a zelené plochy pozdiZ cesty sa premenia,
prelozia. Zaber Uzemia sa dotyka charakteristicky travnatej plochy, v malej miere sa
moZe tykat aj Uzemia obci. Na madarskej strane sa tyka 4-5 nehnutelnosti, ktoré su
prevazne v Stathom, alebo obecnom vlastnictve, okrem nehnutefnosti v sikromnom
vlastnictve o dizke 330 m pre obidenie jazera.

V prevedeni brehu rieky Ipel mozno taktiez ofakavat zmenu, nakolko Usek brehu
dotykajuceho sa s mostom cez rieku Ipel bude posilneny kamennym nésypom,
pricom pod mostom bude breh posilneny kamennym paplonom. Nasyp mosta bude

76.



coaching

METEAM

info@coachingteam.hu

stabilizovany kamennym povrchom. Z&krok sa bude tykat Useku brehu
pravdepodobne iba na kratkom Useku na oboch stranach mosta.

e

realizacné prace hodnotnych z aspektu ochrany prirody. Zaujimavé plochy z pohladu
ochrany Zivotného prostredia su uvedené v kapitole €. 4.4.2.2

Funkcionalne kontakty

Sucasna Struktura krajiny sa s€asti zmeni, nakolko na jednotlivych Usekoch vznikne
nova trasa (kde sa v suc€asnosti nenachadza ani asfaltovd, ani polna cesta). V
doésledku vplyvu investicie vznikne opat Struktdra krajiny pred 2. Svetovou vojnou v
pozadi dopravnych kontaktov.

Vdaka vystavbe cesty nastane v systéme kontaktov regionu kladna zmena, nakolko
vystavbou hrani¢ného priechodu a mosta, ktoré volakedy fungovali mozno opéat
nastavit pévodne fungujuci stav systém kontaktov obci Poiplia (tak z dopravného,
spolo¢enského, ako aj ekonomického hladiska).

Zmeny ktoré nastanu v obraze krajiny

Vyhotovenie nasypov, pripadne objektov méze byt rozhodujluce v krajine. Mosty, ako
aj cesty vedené po nasypoch sa mb6zu stat dobre viditelné v obraze krajiny v
zavislosti od vyskového prevedenia. Na tomto Useku sa tiahne vozovka prevazne v
blizkosti povrchu, na plochom Uzemi. Zavedenie na nasyp je potrebné z dévodu
vyhotovenia mosta prechadzajucej cez rieku Ipel. Na inundacnom uzemi méze byt
uréujucim pohlad na cestu vedend na nasyp vysoky takmer 5 m, a most cez rieku
Ipel.

Loziska materialov, depdnie a skladky materialov, prepravné trasy vyskytujice sa
pripadne pocas vystavby sa prejavujua ako neprijemné vizualne javy v krajine, takze
je potrebna ich rekultivacia po dokonceni vystavby.

4.6.3. Vplyv prevadzkovania trasy

Vplyvy prevadzkovania cesty (hluk, ovzduSie, zZiva priroda) popisuju detailne
jednotlivé kapitoly odbornych odvetvi, mimo tychto nie je potrebné pocitat s dalSimi
vplyvmi na krajinu po¢as prevadzkovania.

4.6.4. Navrhy pre ochranu krajiny
Povrchy desStruované pocas realizacie treba rekultivovat. Rekultivaciu treba vykonat
mimo Uzemia cesty a priekopy, v raAmci Uzemia vyvlastnenia.

Po rekultivacii zanechanych polnych ciest a priekop v ramci Uzemi vyvlastnenia
mozno vykonat prace vysadby rastlin. Rekultivované Uzemie spadajice mimo
Uzemia vyvlastnenia treba vréatit do uZzivania podla spésobu uZivania susednej
plochy.
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Doporuéuje sa nahrada rastlin pozdiz trasy vyribanych pripadne z dévodu vystavby
cesty novou vysadbou.

Pri vysadbe rastlin ja zasadou, Ze na kazdé uzemie, kde mozno vysadit drevité
rastlinstvo (s ohfadom na hranicu vyvlastnenia, aspekty bezpecnosti dopravy,
odvodnenia, s mimoriadnym zretelom na trasy existujacich a planovanych
inZinierskych sieti) tam treba vysadit' aleje, jednotlivé stromy. Na ostatnych miestach,
v zavislosti od velkosti tzemia sa odporu€a vysadba krikov (kriky ohraniujuce
priestor, pripadne kriky pokryvajuce pddu). Pocas aplikacie rastlin je dolezité
zohladnit aj aspekty ochrany Zivej prirody uvedené v kapitole &. 4.4.2.4. (napr.
nevysadzat’ rastliny s bobu/ovitymi plodmi alebo bdébovitych druhov). Plochy
nevhodné na vysadbu rastlin, alebo Uzke plochy budu zatravnené.

Pri zabezpecovani nasypov sa doporucuje pouzitie metdd inzinierskej biolégie. V
zaujme toho, aby nasypy zapadali do obrazu krajiny je potrebné zatravnenie, ¢o
moZze poskytnut ochranu voc&i Skodam z erézie. Pri vysadbe rastlin sa oplati vybrat
druhy, ktoré nevyZaduju vela starostlivosti, su nizkeho rastu, a dobre znaSaju miesta
s nevyhodnymi danostami.

V pripade objektov (most cez Ipel) treba venovat zvlaStnu pozornost na
prispésobenie sa k obrazu krajiny, €0 mozno umoznit vhodnym vyberom materialu a
vysadbou rastlin. Pri vyhotoveni mosta, prispésobeniu k obrazu krajiny sa doporucuje
jeho kamenné obloZenie, ako aj vytvorenie kamennej rimsy.

4.7. Ochrana proti hluku a vibraciam
4.7.1. Hluk

Cielom projektovania ochrany voci hluku je ur€enie a vyhodnotenie ofakavaného
zatazenia prostredia hlukom, a v pripade potreby podanie navrhu v zaujme opatreni
pre znizenie zataZzenia hlukom, na ich vplyv s predstavenim miery Gu¢€inky oCakavanej
na tzemi, ktoré treba chranit.

4.7.1.1. Metody skimania

Na zaklade smerodajnych dopravnych udajov (vid. Il. Dopravna priloha), situaénych
planov, charakteristik zabudovania, ako aj naSich predchadzajucich meracich
skasenosti sme ur€ili su¢asné smerodajné zvukové zatazenie vypoctom, podfa
predpisu Cestného technického predpisu €. e-UT 03.07.42 Vypocet dopravnéeho
hluku” a nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢. 25/2004. (XI1.20.).

Dopravné udaje nam poskytlo k dispozicii Kozlekedésfejlesztési Koordinacids
Kdzpont (Koordinacné centrum pre rozvoj dopravy) na zaklade udajov projektu €.
»34. Dokumentéacia ako podklad pre posudenie vplyvu na Zivotné prostredie cestného
spojenia a mosta cez rieku Ipel medzi obcami Drégelypalank (HU) — Ipelské
Predmostie (SK) (Ipolyhidvég) (Hatarok Nélkil Konzorcium - Konzorcium bez hranic,
2013)".
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Vyhladové zatazenie dopravného pdvodu (pre rok 2030) sme uviedli na zéklade
vyhlfadovych uUdajov intenzity dopravy (rok 2030), charakteristik ciest (dopravné
pruhy, povrch vozovky, stupanie, atd.), predpisov o rychlosti, vlastnosti zabudovania,
korekcie charakteristické pre lokalitu, na zaklade predpisov €. 42. Cestného
technického predpisu €islo e-UT 03.07.42 ,Vypocet hluku z cestnej premavky”, ako aj
predpisov nariadenia Ministerstva ochrany Zzivotného prostredia cislo 25/2004.
(XI11.20.).

Vypocty sme vykonali na vySku podla pismeny a) ods. (1) spoloéného nariadenia
Ministerstva zivotného prostredia - Ministerstva zdravotnictva Cislo 27/2008. (XII. 3.)
(v dalSom iba ako: ZHR).

Vypocet emisii: Uréené z uvedenej dopravy podla rychlosti zodpovedajlcej lokalite
(uvedenej v dokumentacii) na 7,5 m. Hodnoty emisie hluku vypocitané na
referenénd vzdialenost (7,5 m) sluziacej ako zaklad pre pocitané vyhladové udaje
zatazenia hlukom su uvedené v tabulke smerodajnych dopravnych adajov (vid' Il.
Dopravna priloha).

Vypocty sme vykonali na vySku podla pismeny a) ods. (1) spoloéného nariadenia
Ministerstva Zivotného prostredia - Ministerstva zdravotnictva Cislo 27/2008. (XII. 3.)
(v dalSsom iba ako: ZHR), dalej vo vzdialenosti 2 m od fasady, ktoré treba chranit
pred hlukom..

V pripade asfaltovych povrchov sme pouZili na madarskej strane — kde je to
relevantné, tam vo vztahu k su€asnému stavu - kategoriu "B" podla tabulky &. 6.
prilohy €. 2. nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢islo 25/2004. (XII.
20), kym vyhladovo taktiez kategoriu ,B”. Tym predpokladame udrzbarsku &innost
spravcu komunikacie z ¢asu nacas, ¢im nevznikne stav kategérie "B" (alebo od neho
nevyhodnejsi). Na slovenskej strane sme pouzili vo vyhlfadovom stave v sulade s
dispoziciou popisu vo vztahu k asfaltovému povrchu kategoriu "A" podla tabulky ¢&. 6.
prilohy 2. Nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia €islo 25/2004. (XII.
20).

Rychlost:
Rychlost pohybu (km/h) Intravilan
vl
podla kategoérie vozidla a (I. akusticka
cesty kategoria
vozidiel)
pouzité rychlosti - 50
madarské strana
pouzité rychlosti — na 20
moste cez rieku Ipel
pouzité rychlosti - 40
slovenska strana

Stupanie-klesanie: pouzili sme s ohfadom na danosti terénu.
Prudenie premavky: rovhomerna.
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Udaje zohladnené poc&as Sirenia hluku: vyska zdroja hluku a imisného bodu, kvalita
povrchu, neobmedzenost rozSirovania (prip. prekazka - vplyv objektov budovaného
prostredia, vid. odraZanie sa, zatienenie v danom pripade).

VypocCet sme vykonali pomocou nemeckého pocitatového programu SoundPLAN
7.4. Program pocita na zaklade vySSie uvedenych madarskych predpisov. Po
digitalizacii geometrickych udajov, uvedenim vstupnych udajov vypodcita program
predpokladané zatazenie hlukom. Na zaklade toho nebudu definované zvlast
korekcie podla madarskej normy. Poznamenavame, Ze program zohfadriuje pomery
Sirenia podla normy &. MSZ 15036: 2002 ,Sirenie zvuku vo volnom priestore”.

Predpisy

Pouzité normy, predpisy:

1. Nariadenie vlady ¢islo 284/2007. (X. 29.)

2. Nariadenie Ministerstva Zivotného prostredia ¢islo 93/2007. (XII. 18.)

3. Spolo¢éné nariadenie Ministerstva Zivotného prostredia - Ministerstva
zdravotnictva Cislo 27/2008. (XII. 3.)

4. Norma Ccislo MSZ 18150/1-98. - Skumanie a hodnotenie okolitého hluku -
norma

5. Cestny technicky predpis ¢. e-UT 03.07.42 o Vypocte cestnych dopravnych

hlukov

Navod na projektovanie ¢. e-UT 03.07.46 Uzke cestné protihlukové steny

Norma ¢islo MSZ 15036:2002 Sirenie zvuku vo vo/nom priestore — norma

Nariadenie Ministerstva Zivotného prostredia cislo 25/2004. (XII. 20.)

Nariadenie vlady cislo 314/2005. (XII. 25.)

© 00N

Slovenské pravne predpisy:
1. Nariadenie Ministerstva zdravotnictva SR ¢islo 549/2007 [3]
2. Nariadenie Ministerstva zdravotnictva SR cislo 237/2009 [4]

Podla nariadenia vlady cislo 284/2007. (X. 29.) o jednotlivych pravidlach ochrany
voci hluku a vibraciam (v dalSom iba ako: ZR.) objekty vydavajuce hluk alebo vibracie
do prostredia treba projektovat a realizovat tak, aby na ploche, v budove, alebo
miestnosti ktora treba chranit zodpovedalo zatazenie hlukom alebo vibraciami
poziadavkam zatazenia hlukom alebo vibraciami.

Podla prilohy &. 3. spolo¢ného nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia
a Ministerstva zdravotnictva Cislo 27/2008. (XIl. 3.) arovefn posudenia zataZenia
hlukom pochadzajucim z dopravy Lamks bola v pripade Uzemi s novym projektovanim
alebo Uzemiach so zmenenym vyuzitim pred fasadou budov, ktoru treba chranit
podfa ZR., v pripade Uzemi s dedinskym charakterom, od vedlajSich ciest patriacich
do celoStatnej siete verejnych komunikacii, zbernych komunikécii patriacich do
vlastnictva samosprav a verejnych komunikacii v extravilanoch pre hluk
cez den Lavks = 60 dB
V noci Lamwks = 50 dB

nizSie ako vyssSie uvedené hodnoty.
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Prislusna doba: cez den 16 hodin, v noci 8 hodin.

Ods. (5) § 4. spolo¢ného nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného prostredia a
Ministerstva zdravotnictva ¢islo 27/2008. (XII. 3.) predpisuje pre stavy po
rekonStrukcii, modernizacii existujucej komunikacie, alebo objektu, kapacity cesty
nasledovné:
- platia hrani¢né hodnoty prilohy €. 3., ak zmenu potvrdzuju vypodty a merania
splnenie hrani€énych hodnot bezprostredne pre stav pred investiciou;
- treba povazovat za poziadavku aspori Uroven zatazenia hlukom pred zmenou,
ak vypocty a merania hraniénych hodnét vztahujlce sa na stav bezprostredne
pred zmenou potvrdia prekro¢enie hranicnej hodnoty.

UrCenie Uzemia vplyvu treba vykonat podla predpisov § 5. a 6. nariadenia Vlady €islo
284/2007. (X. 29.) o jednotlivych pravidlach ochrany voci hluku a vibraciam.

V duchu prislusnych slovenskych predpisov ohladne zatazenia hlukom:

Ochranu Gzemia voci hluku reguluje Ministerstvo zdravotnictva SR vo svojom
nariadeni €. 549/2007 [3], ako aj nariadenie ¢. 237/2009 [4], ktoré meni a doplfia
prvé nariadenie.

Priloha nariadenia ¢. 549/2007:

Pripustné hodnoty urcujacich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Kategoér | Popis chraneného Referencny Povolené hodnoty
ia uzemia Casovy (dB)
uzemia interval Hluk z dopravy Ostatné
pozemnda | Zelezni¢ Vzdu$na doprava zdroje
vodna né trate Laeq.p Lasmax.p hluku
doprava a)
b) C) |-Aeq,p
|-Aeq,p |-Aeq,p
1. Priestor pred oknami cez den 50 50 55 - 50
obytnych miestnosti vecer 50 50 55 - 50
bytovych a rodinnych Vv noci 45 45 45 65 45

domov, priestor pred
oknami chranenych
miestnosti Skolskych
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych
chranenych objektov

Poznamky k tabulke:

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.

c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, zZelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb
ur¢ené iba na nastupovanie a vystupovanie 0séb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuji v ¢ase ich pouzivania (napriklad Skoly
pocas vyu€ovania)

Neistoty
Presnost vypoctov ochrany voci hluku savisi Uzko s nasledovnymi faktormi neistét

- dopravna prognoza,
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- dodrZiavanie predpisanej rychlosti (predovsetkym v noci).
- emisia hluku vozidiel,

- meteorologické podmienky,

- platné normy vypoctu hluku,

- stav povrchu vozovky

- atd.

Na zaklade neistoty dopravnej prognézy mozno odhadnuat presnost’ vypoctu ochrany
voci hluku na +1-2 dB. Emisia hluku sa bude zniZzovat' vo vyhladnej dobe, takze o 15-
20 rokov mozno oCakavat hlukové zatazenie nizSie o 2-3 dB od pocitanych hodn6ét
podfa tejto normy. Toto zaklada ciel Eurdpskej unie O rovni hluku motorovych
vozidiel {COM(2011) 856 definitivny}, ako aj {SEC(2011) 1505 definitivny}, ktory
planuje zaviest zniZzenie emisii v uvedenej miere v jednotlivych kategérii vozidiel od
roku 2013, prip. 1. januara 2015.

4.7.1.2. Ohrani €enie oblasti vplyvu

Prieskum hluku bol vykonany na objekty priameho vplyvu, ktoré treba chranit podla
predpisov 8§ 5. 6. a nariadenia vlady Cislo 284/2007. (X. 29.) o jednotlivych pravidlach
ochrany voci hluku a vibraciam.

Priame Uzemia vplyvu (kontrolné prostredie)

OhraniCenie Uzemia vplyvu sme urcili z vyhladovej hodnoty no¢ného zataZenia
hlukom (rok 2030) vypo&tom. Uzemie priameho vplyvu sme uréili v kazdom pripade
na noc, s ohfadom na vysky zdrojov hluku s ohfadom na umiestnenie chranenych
objektov na vysku 1,5 m. Cez defnn mozno ohrani€it menSie Uzemie vplyvu od
no¢ného, preto sme od toho upustili na zaklade bodu (3) nariadenia viady ¢.
284/2007. (X. 29.).

V okoli predpokladaného Gzemia vplyvu hluku sa nachadzaju obydlia obecného typu
tak v intravilane obce Drégelypalank, ako aj Ipelského Predmostia (Ipolyhidvég),
dalej v extravilane obce Drégelypalank sa nachadzaju uzemia, ktoré netreba chranit
pred hlukom (Sportové ihrisko, ako aj vSeobecné pofnohospodarske Uzemia).

Miera zataZenia pozadia predstavuje v okoli projektového Uzemia Uroven pod
hrani¢nou hodnotou povolenou zakonom minimalne o 10 dB, nakolko zdroje hlukov
identické so skumanym zdrojom hluku sa nachadzaju daleko, takze ich efekt
nemozno vykazat v zatazeni hlukom.

Krivky hluku oznacujuce priame Uzemie vplyvu boli podla nariadenia Vlady ¢islo
284/2007. (X. 29.)
- urené v pripade obytnych Uzemi podla pism. a) ods. (1) § 6. na noc na
hodnotu 40 dB,
- urCené v pripade obytnych Uzemi podla pism. a) ods. (1) § 6. na noc na
hodnotu 45 dB.
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Uzemie vplyvu ohrani¢ené na zaklade vy3Sie uvedenych kritérii je Gzemie vplyvu
najvacsej plochy, ktoré mozno vypocitat podfa pravneho predpisu.

Vzdialenost Uzemia vplyvu merané od osi vozovky:
- 25 m od obytného Uzemia,
- 12 m na uzemi, ktoré netreba chranit od hluku,
- pripadne pozdiz mosta cez rieku Ipel na Gzemi, ktoré netreba chranit vodi
hluku.

Mapové zobrazenie vysSie uvedeného Uzemia ochrany proti hluku zobrazuju
prislusné zvukové grafy tabule &. ZT2.

Objekty nachadzajuce sa v ramci predmetnych vzdialenosti, ktoré treba chranit
mozno povazovat za znaSajuce vplyvy (krajny rad obytnych domov miest a obci
dotknutych priamym sp6sobom).

Ohrani¢enie vysSie uvedeného Uzemia vplyvu predstavuje ohraniCend plochu
najvacsSieho rozmeru, preto sme pouzili ta istt definiciu na oboch stranach hranice.

Uzemie vplyvu skimanych Gsekov ciest sa tykaju nasledovné Gzemia, ktoré treba
chranit voci hluku:
- v intravildne obce Drégelypalank:
* obytné Gzemie dedinského typu v stavebnom zaradeni ,FI”
Riadok ¢&. 2. prilohy & 3. spolo¢ného nariadenie Ministerstva ochrany
Zivotného prostredia a Ministerstva zdravotnictva 27/2008. (XII. 3.),
- v extravilane obce Drégelypalank:
* neexistuje dotknutost.

- v intravilane obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidveég):

» obydlie dedinského typu.
Na Castiach miest a obci, ktoré treba chranit’ su prevazne prizemné domy charakteru
rodinnych domov.

Uzemie vplyvu pristupovych komunikacii

Na zaklade udajov ochrany vo€i hluku dokumentacie vo vztahu k pristupovym
komunikaciam (,projekt €. 34. posudenie vplyvu na ZzZivotné prostredie verejnej
komunikacie a nového mosta cez rieku Ipel medzi obcami Drégelypalank (HU) —
Ipellské Predmostie (SK) (Ipolyhidvég) -(Hatarok Nélkil Konzorcium - Konzorcium
bez hranic, 2013)") nemb6zeme hovorit o GUzemi vplyvu, nakolko novovybudovana
cesta a hrani¢ny prechod nevyvija vykazatelny vplyv na existujicu pripojnu cestnu
siet’ z aspektu hluku.

Poznamka: vykazatelni zmenu z aspektu ochrany voc&i hluku by predstavovala
zmena prevySujuca minimalne hodnotu 1 dB, ale na zaklade poskytnutych
dopravnych udajov takyto priamy vplyv nemozno predpokladat nikde.

4.7.1.3. Sucasny stav
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PozdiZ planovanej komunikacie uréuju zataZenie hlukom na extravilane na
slovenskej a madarskej strane) zvuky vzdialenych ciest, zatazenie z pozadia zo
strany obci, ako aj zvuky prirody).

V pripade obce Drégelypalank, kde sa cesta dotyka intravilanu urCuje zatazenie
zvukom miest obsluzna doprava a zatazenie z pozadia zo strany obci.

Pre presné porovnanie stavu zatazenia hlukom s hrani€énymi hodnotami sme
definovali hodnoty zatazenia zvukom vypocitana pre objekt, vo vzdialenosti od
najblizSieho objektu k ceste dotknutych obci, ktory treba chranit, o predstavuje
tabulka ¢. 4.7.1.3.1.

Vypocty sme vykonali na vySku podla pismeny a) ods. (1) spoloéného nariadenia
Ministerstva zivotného prostredia - Ministerstva zdravotnictva Cislo 27/2008. (XII. 3.)
(v dalSom iba ako: ZHR), dalej vo vzdialenosti 2 m od fasady, ktoré treba chranit
pred hlukom..

tabulka €. 4.7.1.3.1.: SuCasné zatazenie hlukom (pre rok 2015), splnenie podmienky
hrani¢nych hodnét

u

Vzdialenos t'| V sucéasnosti Hrani¢na hodnota Prekro &enie
Dotknuté mi imisného (2015) zatazenia hlukom
ot El,ﬂe m!eSta bodu od osi L amks L amks L amks L amks (dB) (dB)
Skumania vozovky (dB) (dB) (dB) (dB)
(m) Cezden | Vnoci | Cezdefi| Vnoci | Cezderi | V noci
Drégelypalank, 10,5 53,5 445 60 50 0 0
Vasut u. 3.
Dregelypalank, 10 538 | 44,38 60 50 0 0
Vasut u. 7.
Ipolyhidvég, Predmostig 55 56,7 47 .6 50 45 6,7 2
Ipolyhidvég, Predmostie 8,6 53,8 44,7 50 45 3,8 (

na zaklade vyhodnotenia vysSSie uvedenej tabulky mozno poskytnat nasledovné
konStatovania:

V blizkosti projektového Uzemia, nakofko vplyv odtiahnutia preméavky existujucich
funkcii mozno povazovat za zanedbatelny, vo vac¢Sine pripadov nemozno hovorit' o
nadlimitnom zatazeni hlukom, suasné zatazenie hlukom neprevySuje hraniénu
hodnotu.

Vynimku tvorf slovenska strana, kde pozdiZ pristupovej cesty veducej k miestu mosta
mozno zistit u niektorych budovach zatazenie hlukom presahujuce hraniénu

hodnotu.

4.7.1.4. Vplyvy vystavby

Pocas stavebnych prac sposobuju zatazenie hlukom prostredia nasledovné zdroje:
- stavebna technolégia
- pracovné mechanizmy

- Ukony nakladania

- prepravna premavka.
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O okolnostiach, technologie, atd. vystavby su v sucCasnej faze k dispozicii iba
charakteru informécii - nakolko eSte nie je zndmy zhotovitel, takZe ani presné pouZzita
technoldgia, zariadenia, atd. - takZe predpokladané vplyvy mozno odhadnut na
zaklade predchadzajucich skusenosti, skasok.

Zatazenie hlukom plynie z pohybu stavebnych, prepravnych a nakladacich
mechanizmov. Hluk pracovnych mechanizmov mdéze spdsobit problém iba u
budovéach nachadzajucich sa najblizSie k ceste, a to i len do¢asnym charakterom.

Preprava materiadlu sa bude uskutoCriovat obyCajne po existujucej komunikacii, a
treba pocitat s patricnou organizovanostou, eliminaciou noc¢nej prepravy, nocnej
vystavby, ¢im mozZno predchadzat’ ruSive vplyvy.

Nie s zndme pouZité stroje, ich Urover emisie hluku, ani proces vystavby, plan etap,
prepravneé trasy, takze eSte nemozno vykonat presny vypocet zatazenia hlukom.

Povolené hrani¢né hodnoty drovne tlaku zvuku A pochadzajuceho zo stavebnych
prac obsahuje priloha &. 2. spoloéného nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného
prostredia a Ministerstva zdravotnictva €islo 27/2008. (XII. 3.).

Spolu so stavebnym planom treba vypracovat plan ochrany proti hluku. DodrZiavanie
imisnych hodnét zavisi od

- miestnych pomerov,

- urovne emisie zvuku strojov a zariadeni potrebnych k stavebnej ¢innosti,

- oblasti a doby pouZitia strojov a zariadeni,

- technologického poradia, atd.

Pre zniZenie stavebného hluku existuju nasledovné moznosti:
- pouZitie strojov a zariadeni s nizSou emisiou hluku,
- obmedzovanie rozSirovania sa vznikajuceho hluku,
- prepravné trasy treba vytycit tak, aby vyuZzivala existujucu cestnu siet,
siet hlavnych ciest, aby zatazovali o mozno najmenej
doteraz nezatazené prostredie,
- vyber stavebnej technolégie a procesu, ktory savisi s nizkou emisiou hluku.

Na zaklade sucCasnej organizacie mozno podat nasledovné konStatovania a
podmienky:

Charakteristikou liniovych stavebnych prac je, Ze prace sa vykonavaji na pozdiznom
Uzemi o Sirke pracovnej plochy 2-6 m, usekovite. Celkovd mechanizovana praca
vykonavana na jednotlivych usekoch netrva dihSie ako pol roka.
Na zéaklade prilohy &. 2. spolo€ného nariadenia Ministerstva ochrany Zzivotného
prostredia a Ministerstva zdravotnictva ¢islo 27/2008. (XIl. 3.) o hrani¢nych
hodnotach zatazenia hlukom:

- v pripade obydlia dedinského charakteru: 65 dB/ 50 dB (cez de ii/v noci)

Emisiu hluku strojov a zariadeni pouZzivanych poc€as vystavby, ako aj zataZenie
hlukom pochadzajuce od stavebnych prac odhadujeme na zaklade udajov z
literatary, ako aj vykonanych merani hluku.
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V prilozenej tabufke €. 4.7.1.4.1. sme zozbierali udaje zvukovej Urovne strojov
pouzivanych pri niektorych charakteristickych stavbach.

Na zaklade vySSie uvedenych emisiu hluku vystavby cesty (zamerajuc sa na
jednotlivé uzSie oblasti vystavby) odhadujeme na hodnotu Lwa = 115 dB s
poznamkou, Ze miesto emisie hluku sa pocas vystavby samozrejme meni.

Z predchédzajucich prieskumov mozno konsStatovat, Ze emisia hluku vystavby ciest
predstavuje na meracom bode vytyenom vo vzdialenosti priemerne 15 m od centra
stavebného Uzemia:

Lag,1sm = 81 dB

Takuto daroven zvukového tlaku spbsobuje zdroj zvuku koncentrovany do jedného
stredového bodu s vykonom zvuku Lwa=113 dB .

Mdbzeme tedy konStatovat, Ze pre stavebné prace navrhnuta hodnota
Lwa =115 dB
poskytuje spolahlivy vysledok pre dalSie vypodty.

Nako Iko vystavba Useku cesty sa nachadza pomerne blizko k Gzemiu obytného
priestoru, ktoré treba chrani  t' (najblizSie umiestnené budovy/Uzemia ktoré treba
chrani £ sa nachadzaju vo vzdialenosti asi 5,5-10,5 m), pre to tu je potrebné
aplikova t' zvlastne opatrenia na ochranu vo ¢i hluku (Ziados t o prekro ¢enie
hrani ¢nej hodnoty) k tomu, aby stavebné prace nespésobili nadlimitné
zatazenie hlukom.

tabu Pka &. 4.7.1.4.1.: Udaje hladin hluku jednotlivych stavebnych mechanizmov

Emisia hluku PorovnavaciaUroven vykonu
Typy strojov aroven vzdialenost hluku
Lam, dB (m) Law, dB

Baranidla

vitané baranidlo 845 10 --

s vybusnou hlavicou 108,2 10 --
Vibratory (v zavislosti od vykonu a prevadzky) 68-83 7 --
Zeriavy rdznych typov (v zav. od vykonu) 86-92 7 --
Prepravné stroje

tahace (v zav. od vykonu) 82-96 7 --
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nakladné vozidla (naftove) 82-90 7 --

dampery (v zav. od vykonu) 56-83 7 --
Univerzalny stroj na zemné prace 79,5 10 99
Bagre 72,5 10 --
Bagre pre vykopavanie priekop 75-92 7 --
Zemne frézy 85 7 --
zhuthovace, valce (v zav. od vykonu) 84-102 7 --

Stroje pre zakladanie

ponorné Cerpadla 75-80 7 --
kompresory
DK 661 102,2 10 118
Cyklon 90,8 10 108,2
Tatra DK 661 103,1 10 119,6
Jenbacher (Sw 444) 79,8 10 95,7
Atlas Copco (PRA 425 DD) 87,7 10 104,4
zariadenie pre injektdz betonu a cementu 88 7 --
Baranidla 87 7 -
vitaCe do pody 80-89 7 --
vitaCe do hornin 101 7 -
stroje pre kladenie kablov 87 7 --
pneumatické kladiva 97-105 7 --

Po neskorSom upresneni Udajov s informativnym charakterom vo vztahu k vystavbe,
ako aj po upresneni vypoc¢tov mozno klasifikovat vipyv hluku vystavby, dalej mozno
urcit presne potrebné opatrenia pre ochranu voci hluku.

Okrem vySSie uvedenych bude znamenat eSte zatazenie hlukom od vystavby aj
prejazd vozidiel prepravujucich materidl. Priame prepravné trasy sa dotykaju
existujucich komunikacii v obciach, ako aj trasu vo vystavbe.

Prepravné cinnosti jednotlivych materidlov (material nasypu, materiadl povrchu) sa
uskuto€nuju v rdznych etapach vystavby, takze stucasne sa prejavuje iba zatazujuci
vplyv jednej €innosti.

Pocas zorganizovania prepravy mozno vyrieSit, aby vozidla prepravujuce material
nasypu prepravovali naspat material ziskany zo zarezu, takZze v pripade prepravy
toho druhého sa neprejavi ako zatazenie prostredia.

Na zaklade naSich predchadzajucich skusenosti v zavislosti od harmonogramu
realizacie sa uskutoCni preprava na projektové GUzemie preprava vo vysSke asi 10 - 15
nékl. vozidiel / hodinu.
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Na zaklade naSich skusenosti a odhadu mozno konStatovat, Ze preprava materialu v
okoli budov pozdiz existujucich obecnych komunikécii dotknutych potencialne
prepravou bude mat za nasledok zvySenie Urovne hluku v malej miere (ludské
pocituje zmenu pocinajuc od zmeny vo vyske 2 dB).

4.7.1.5. Vplyvy prevadzkovania objektu

Vo vyh Fadovom (rok 2030) referen €nom stave

Pod referenénym stavom chapeme ta situaciu, ktora sa vytvori v roku 2030, ktora
vznikne vtedy, ak by se neuskuto¢nila planovana vystavba cesty.

V tomto pripade by boli v prevahe v okoli projektoveho Uzemia zatazenie hlukom
nezavislé zdroje od projektu.

Vo vyhladovom referenénom stave (rok 2030) pravdepodobne nenarastie
vykazatelnym spdsobom odakavané zataZenie hlukom pozdiz skimanej cesty v
porovnani so suasnym stavom, takZze pre referenény stav mozno podat
konStatovania vztahujuce sa na su¢asné zatazenie hlukom.

Vo vyh Fadovom (rok 2030) realiza €nom stave

Vo vyhlfadovom stave (rok 2030) by sa vybudovala nova cesta disponujuca funkciou
hraniéného priechodu. Vystavba sa dotyka na slovenskej, ako aj madarskej strane
intravilanu. Z aspektu ochrany voci hluku sme zohfladnili, Ze na inundacnom Uzemi
(extravilane) bude vybudovana nova cesta s beténovy povrchom, kym pozdiz
existujuceho useku v intravilane obce Drégelypalank bude poloZzena asfaltova vrstva
(zobrazené na priehladnej situacnej mape).

Pre presné porovnanie stavu zatazenia hlukom s hrani€énymi hodnotami sme
definovali hodnoty zatazenia zvukom vypocitani pre objekt, vo vzdialenosti od
najblizSieho objektu k ceste dotknutych obci, ktory treba chranit, o predstavuje
tabulka ¢. 4.7.1.5.2.

Vypocty sme vykonali na vySku podfa pismeny a) ods. (1) spolo¢ného nariadenia
Ministerstva zivotného prostredia - Ministerstva zdravotnictva ¢islo 27/2008. (XII. 3.)
(v dalsom iba ako: ZHR), dalej vo vzdialenosti 2 m od fasady, ktoré treba chranit
pred hlukom..
tabulka €. 4.7.1.5.2.:. Vyhladové zatazenie hlukom (pre rok 2030), splnenie
podmienky hrani¢nych hodnot

Vzdialenos t’ Vyhrlad Hrani¢na hodnota -
o R Prekro €enie
Dotknuté miest imisného (2030) zatazenia hlukom
0 Srlll}n?arzlzs a bodu od osi L amks L amks L amks L amks (dB) (dB)
umani vozovky (dB) (dB) (dB) (dB)
(m) Cezdenn| Vnoci | Cezdefi| Vnoci | Cezdefl | V noci
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Drégelypalank, 10,5 547 | 457 60 50 0 0
Vasut u. 3.
Dregelypalank, 10 551 | 461 60 50 0 0
Vasut u. 7.
Ipolyhidvég, Predmostie 5,5 56,4 47,4 56,7* 47,6* 0 0
Ipolyhidvég, Predmostie 8,6 53,6 44,6 53,8* 45 0 0

*Sucasna, existujuca aroven zatazenia hlukom, pripadne miera prekro¢enia v porovnani so su¢asnou
arovnou hluku

Vo vySSie uvedenej tabulke uvadzame zataZzenia hlukom na Uzemi obci
Drégelypalank a Ipelské Predmostie (Ipolyhidvég) ZT1. a ZT2. v dennom a no¢nom
obdobi.

na zaklade vyhodnotenia vySSie uvedenej tabulky mozno poskytnat nasledovné
konStatovania:

V stave vyhladovej realizacie (rok 2030) pozdiz cesty u budov vystavenych najviac
zatazeniu hukom
-V pripade Drégelypaldnk sa sice oCakavané zataZzenie hlukom zvySi v
porovnani so su¢asnym stavom, ale zatazenie hlukom nepresiahne prislusné
hrani¢né hodnoty zatazenia hlukom,
- v pripade obce Ipelské Predmostie (Ipolyhidveg) sa znizi zataZzenie hlukom v
porovnani so sucasnym stavom v zanedbatelnej miere, Cize prakticky sa
nezmeni.

V pripade realizacie komunikacie nie potrebné zavies t’ opatrenia pre ochranu proti
hluku. Planovana investicia splia ustanovenia prislusnych pravnych predpisov.

4.7.1.6. Planovanie monitoringu ochrany vo  €i hluku

Na zaklade hodnotenia oCakavatelnéiho zatazenia hlukom nie je opodstatneny
monitoring ochrany vo i hluku. V pripade staznosti po¢as vystavby je u¢elné vykonat
merania hluku na opodstatnenych miestach.

4.7.1.7. Suméarne hodnotenie

V stave vyhladovej realizacie (rok 2030) u budovach vystavenych najviac zatazeniu
hlukom pozdiZ skimanej cesty v pripade obce Drégelypalank sice ogakavané
zatazenie hlukom porastie oproti suasnému stavu, ale zatazenie hlukom
nepresiahne prislusné hrani¢né hodnoty, kym v pripade obce Ipelské Predmostie
(Ipolyhidvég) sa oCakavané zataZenie hlukom v porovnhani su suasnym stavom
znizi zanedbatelnym spdsobom, prakticky sa nezmeni.

V pripade realizacie komunikacie nie potrebné zaviest opatrenia pre ochranu proti
hluku. Planovana investicia splfia ustanovenia prisluSnych pravnych predpisov.

V obdobi vystavby, nakolko vystavba Useku cesty sa nachadza pomerne blizko k
Uzemiu obytného priestoru, ktoré treba chranit’ (najblizSie umiestnené budovy/Gzemia
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ktoré treba chranit sa nachadzaju vo vzdialenosti asi 5,5-10,5 m), preto tu je
potrebné aplikovat’ zvlastne opatrenia na ochranu voci hluku k tomu, aby stavebné
prace nespdsobili nadlimitné zatazenie hlukom.

4.7.2. Vibrécie
Priloha ¢€. 5. spolo¢ného nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného prostredia a
Ministerstva zdravotnictva 27/2008. (XIl. 3.) obsahuje prislusné hrani¢éné hodnoty

vztahujlce sa na vibracie.

Sudasné zatazenie vibraciou

Vplyv, velkost existujucej vibracie zavisi od nasledovnych:

— vzdialenost medzi komunikaciou - objektom, ktory treba chranit,

— charakteristiky komunikéacie:

* vedenie trasy (stupanie, klesanie, zakruta, atd'.)

* druh, prevedenie, a stav povrchu vozovky,

e Struktira spodnej stavby a hornej konStrukcie vozovky (pocet, hrabka, a typ
vrstiev),

* dynamické charakteristiky spodnej stavby a hornej konstrukcie vozovky (modulus
strihu, faktor timenia, hustota, faktor Poisson, vlastna frekvencia, rychlost Sirenia
vin).

— Sirenie (pri UZlabi a vystavbe cesty):

. druh (kypra, skalnatd), Strukttra, obsah vody, teplota pddy (zamrznuta),

. dynamické vlastnosti pédy (modulus strihu, rychlost $irenia vin, faktor timenia,
hustota, faktor Poisson, vlastna frekvencia),

N formy Sirenia vin v pode, viny telesa (strih, tlak), v povrchové viny (Rayleigh,
Love) (vid. [14]),

. stavby umiestnené v péde (pilota, injektdZ), potrubia umiestnené v pdéde,
kanaly, kusky starSich budov,

. stromy nachadzajlce sa na ceste Sirenia (korene).

— vlastnosti zakladania, prenosu stavby, ktoru treba chranit.

Na uzemiach dotknutych rozvojom vyhladovo na zaklade odhadu velkosti dopravy,
na zaklade analégii s predchadzajucimi meraniami nemozno pocitat so zatazenim
vibraciou nad hrani¢nou hodnotou.

Zatazenie vibraciou podas vystavby

Vzdialenost budov, ktoré treba chranit najblizSie umiestnenych k mieste vystavby-
nastupu je od 5,5-10,5 m.

Vplyvy na Zivotné prostredie vznikajuce pocas vystavby ciest, teda aj zatazenie
hlukom skdamal v predchadzajucom obdobi Kdzlekedéstudomanyi Intézet Rt. (Institat
pre dopravné vedy a.s.) (dnes: Kozlekedéstudomanyi Intézet nonprofit kft. - Institat
pre dopravné vedy, neziskova s.r.0.). NizSie uvadzame pouzitim vysledkov vyskumu
~Zakladanie ochrany prirody vplyvov stavby potrebnych k Stadie vplyvu na prostredie
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projektovania vystavby ciest - Zaverec¢na sprava ” (KTl Rt pracovné ¢islo 250-055-1-
1) prezentujeme hodnotenie zmeny vystupujlcej v pripade vystavby.

PocCas vystavby predmetnych objektov treba pocitat na smerodajné zatazenie
vibraciami u zemnych prac, predovSetkym pocas fungovania vibrovalca, dalej po¢as
prepravy, pri zabudovaniach v blizkosti prepravnych tras.

Vplyv, velkost vibracie zavisi od nasledovnych:
— vzdialenost medzi komunikaciou - Uzemim stavby,
— charakteristiky komunikéacie:

* vedenie trasy (stupanie, klesanie, zakruta, atd".)
* druh, prevedenie, a stav povrchu vozovky,

e Struktura spodnej stavby a hornej konStrukcie vozovky (pocet, hrubka, a typ
vrstiev),

* dynamické charakteristiky spodnej stavby a hornej konstrukcie vozovky (modulus
strihu, faktor timenia, hustota, faktor Poisson, vlastna frekvencia, rychlost Sirenia
vin).

- éirgnie (pri Uzlabi a vystavbe cesty):

. druh (kypra, skalnatd), Strukttra, obsah vody, teplota pddy (zamrznuta),

. dynamické vlastnosti pddy (modulus strihu, rychlost irenia vin, faktor timenia,
hustota, faktor Poisson, vlastna frekvencia),

N formy Sirenia vin v pode, viny telesa (strih, tlak), v povrchové viny (Rayleigh,
Love) (vid. [14]),

. stavby umiestnené v pdde (pilota, injektaz), potrubia umiestnené v pbde,
kanaly, kusky starSich budov,

. stromy nachadzajlce sa na ceste Sirenia (korene).

- vlastnosti zakladania, prenosu stavby, ktoru treba chranit.

Pocas vykonanych skuSok bolo zistené, Ze pocCas faz vystavby cesty vznikne z
preprav, pripadne pocCas prevadzkovania vibrovalca citelna vibracia v 30 m okoli
cesty.

Tato zmena vibracii ale nespdsobuje vibracie nad hrani€¢nou hodnotou. Aj v pripade
zatazenia vibraciou v miere prekracujucej smerodajnt hodnotu by mohla vzniknuat
nejaka Skoda iba budovach umiestnenych charakteristicky blizko ku zdroju, ktoré zo
statického hladiska nedisponuju vhodnym stavom (v pripad nevyhodnych podmienok
vlastnosti Sirenia v zavislosti od pédy, nevhodnych zakladaniach).

Zatazenie vibraciou poc€as vystavby v tomto pripade je vdaka charakteristicky
usporiadanym, stabilnym budovam pravdepodobne nespésobi riziko ochrany
Zivotného prostredia v ramci priameho Uzemia vplyvu (30 m) u mnohych budovéch,
ktore treba chranit.

Stavebnu vibraciu mozno hodnotit’ podfa definicie prilohy "C" (Smernica o vplyvoch
vibradcie na komfort a vnimanie) normy c&islo MSZ ISO 2631-1:2002 (Mechanickéa
vibracia a tlak. Vnimanie vibracie na celé telo ludského organizmu) za znesitelné.
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Zatazenie vibraciou vo vyhladovom prevadzkovani (rok 2030)

Vplyv, velkost vibracie oCakavatelnej vyhladovo zavisi od nasledovnych:

— vzdialenost medzi planovanou komunikaciou - objektom, ktory treba chranit,

— charakteristiky planovanej komunikéacie:

* vedenie trasy (stupanie, klesanie, zakruta, atd'.)

* druh, prevedenie, a stav povrchu vozovky,

e Struktira spodnej stavby a hornej konStrukcie vozovky (pocet, hrabka, a typ
vrstiev),

* dynamické charakteristiky spodnej stavby a hornej konstrukcie vozovky (modulus
strihu, faktor timenia, hustota, faktor Poisson, vlastna frekvencia, rychlost Sirenia
vin).

— Sirenie (pri UzZlabi a vystavbe cesty):

. druh (kypra, skalnata), Struktura, obsah vody, teplota pody (zamrznuta),

. dynamické vlastnosti pédy (modulus strihu, rychlost $irenia vin, faktor timenia,
hustota, faktor Poisson, vlastna frekvencia),

. formy Sirenia vin v pode, viny telesa (strih, tlak), v povrchové viny (Rayleigh,
Love) (vid. [14]),

. stavby umiestnené v péde (pilota, injektdZ), potrubia umiestnené v pdéde,

kanaly, kusky starSich budov,

stromy nachadzajuce sa na ceste Sirenia (korene).
vlastnosti zakladania, prenosu stavby, ktoru treba chranit.

Na zaklade vzdialenosti medzi planovanou vystavbou cesty a budovami na
skimanom Uzemi mozno konStatovat, Zze planovana vystavba nespdsobi z aspektu
zatazenia vibraciami budov nepriaznivi zmenu, nakofko vdaka dobre zosilnenému
povrchu vozovky s dobrou kvalitou po¢as napredovania nebude vyznamna miera
vznikajuceho zatazenia vibraciami. Kvoli vzdialenostiam ale mozno konsStatovat, Ze
vazene identické zrychlenie vibracie nadalej nikde nepresahuje hraniénd hodnotu
podfa spolo¢ného nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia a
Ministerstva zdravotnictva ¢. 27/2008. (XII. 3.), ¢iZze hodnotu cez dert Aw = 10 mm/s?,
v noci Av = 5 mm/s? pripadne maximalnu Amax=200 mm/s? hodnotu,

Monitoring ochrany vodéi vibraciam

Monitoring oCakavatalného zatazenia vibraciou z aspektu ochrany voci vibraciam nie
je potrebny, neodporida sa vykonat skuSky vibracii. Pre zachytavanie stavu
prostredia, a priebezného sledovania je ucCelné v pripade staznosti vykonavat
monitoring zatazenia vibraciami.

Sumarne hodnotenie

Na zaklade vzdialenosti medzi planovanou vystavbou cesty a budovami na
skimanom Uzemi mozno konStatovat, Zze planovana vystavba nespdsobi z aspektu
zatazenia vibraciami budov nepriaznivi zmenu, nakofko vdaka dobre zosilnenému
povrchu vozovky s dobrou kvalitou po¢as napredovania nebude vyznamna miera
vznikajuceho zatazenia vibraciami.
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Kvoli vzdialenostiam ale mozno konStatovat, Ze vazene identické zrychlenie vibracie
nadalej nikde nepresahuje hraniénd hodnotu podla spoloéného nariadenia
Ministerstva ochrany Zivotného prostredia a Ministerstva zdravotnictva €. 27/2008.
(XII. 3.), ¢ize hodnotu cez dern Am = 10 mm/s?, v noci Am = 5 mm/s? pripadne
maximalnu Amax=200 mm/s? hodnotu,

Monitoring ochrany vodi vibracidm nie je opodstatneny.
4.8. Hospodarenie s odpadmi

Treba pocitat na vznik odpadu tak pocas vystavby komunikacie, a mosta, ako aj
pocas prevadzkovania.

Zakon o odpadoch CLXXXV. z roku 2012 reguluje ochranu Zivotného prostredia a
l[udského zdravia, zniZenie zatazenia prostredia, Setrné hospodarenia s prirodnymi
zdrojmi, ako aj predchadzanie vzniku odpadov ako aj ich Skodlivych vplyvov,
znizovanie ich mnozstva a nebezpec¢nosti. Zakon reguluje vSetky odpady, urCuje
¢innosti prevencie vzniku odpadov, ako aj hospodarenie s odpadmi, a objekty
hospodarenia s odpadmi.

V dalSom budd vymenované platné pravne predpisy a normy Madarska suvisiace s
hospodarenim s odpadmi.

— Nariadenie VM ¢islo 2/2013. (VIII.27.) o zozname odpadov,

— spolo¢né nariadenie Ministerstva vnatra a Ministerstva ochrany Zivotného
prostredia €islo 5/2004. (VIl. 26.) o detailnych pravidlach nakladania so
stavebnym a demolac¢nym odpadom,

— Nariadenie vilady Cislo 25/2015. (VIIII.7.) o detailnych pravidlach jednotlivych
¢innosti suvisiacich s nebezpenymi odpadmi.

Oblas t' vplyvu

Uzemie vplyvu stavebného a demolagného odpadu predstavuje 4-6 m pruh od
povrchov existujucich ciest, z ktorych budd prevazany demolovany beton a asfalt,
nadbytoéna zemina, demolovany material inzinierskych sieti bude prevezeny do
prechodnej skladky. Odhadované mnozstva odpadov vznikajucich pocas vystavby
podla jednotlivych Usekov ciest na madarskej a slovenskej strane su uvedené v
dalSej kapitole. Uchovavanie, odvoz, a sledovanie odpadov vznikajacich pocas
vystavby je ulohou Zhotovitela.

PoCas prevadzkovania mdéZzeme povazovat z pohfadu odpadov za Uzemie vplyvu
plochu verejnej komunikacie zabezpecujucej planované hrani¢né spojenie. O zber,
skladovanie, odovzdani spravcovi disponujucemu patricnym opravnenim odpadov
vznikajucich poc¢as prevadzkovania sa postara Spravca komunikacie.

Vplyv objektu

Objekt samotne nedisponuje vplyvom na odpady, alebo nebezpecné odpady.
Vznikom odpadov treba pocitat po€as vystavby, prevadzky a prevadzkovania.

NajblizSie skladky tuhého odpadu sa nachadzaju v oblasti Balassagyarmat a Rétsag.
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Vplyv vystavby

Pocas vystavby objektov (vratane loZzisk) treba pocitat so vznikom réznych druhov
odpadov.

Ich vznik mozno oCakavat v zavislosti od prevedenia objektov, pouzitej realizacnej
technologie po€as celého investicného obdobia, v zavislosti od harmonogramu prac.
Ich mnozstvo nemoZzno odhadnut v su€asnej faze projektovania.

PocCas vystavby, montaze mozno oc€akavat vznik nasledovnych hlavnych skupin
nebezpecénych a nie nebezpecnych odpadov:

- stavebné materialy (cement betdn, tehly, atd., sutiny,

- vyplfiové- a izolagné materialy,

— bitumenové odpady,

— odpady farieb, lakov, a ostatnych protikor6znych latok,

— znedistené riedidla a riedidla,

— hluSina z bagrovania,

- kovové odpady (Zelezo, ocel),

— drevené odpady,

— papierové odpady,

- plastové odpady,

- olej, a olejové odpady,

— ostatné odpady.

V zavislosti od poctu pracovnikov na stavbe vznika priebezne komunalny odpad.

Treba sa postarat o patricnom zbere a odvoze odpadov - v sulade s pravidlami
ochrany Zivotného prostredia - vznikajucich po¢as planovanej vystavby. V opacnom
pripade moéZzu znedistit odpady prostredie, napr. poas nespravneho zberu,
naloZzenia odnaSanim prachu, umelej hmoty (folie) a papierovych odpadov
prostrednictvom vetra.

Znacna Cast vznikajucich odpadov nie je nebezpeény odpad. Ich zber a odvoz treba
vykonat so zabranenim znecistenia prostredia (napr prasenia) - preberajucemu, pre
vypln Gzemia, alebo komunalnu skladku (skladku odpadu).

Spomedzi nie nebezpecnych odpadov je ucCelné zbierat zvlast tie, ktoré sa daju
predat, vyuzit, ndsledne predat, a vyuzit.

Pocas prac vznikaju odpady, ktoré su nebezpecné, pricom ich druh je zhruba totoZzny
s nebezpeénymi odpadmi vznikajucimi pocas prevadzkovania.

Cinnosti s nimi treba realizovat podla uvedenych v nariadeni VIady &. 225/2015.
(VIII.7.), Cize ich zber, preprava nemdze ohrozit, alebo znedistit' prostredie. To sa
vztahuje tak isto na nastupné plochy, Uzemia lozisk materialov, ako aj na stavebné
plochy.

Nebezpe¢né odpady sa moézu odovzdavat iba k tomu opravnenym osobam a
organizaciam. Ich zber treba zabezpedit v sulade s predpismi.
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Odvoz odpadov sa uskuto€riuje na trasach prepravy materialov az po prichod k
vybudovanym cestam.

Vhodny zber komunalneho, stavebného a nebezpelného odpadu, ako aj dalSia
praca sa nimi tlohou Zhotovitela.

V sucCasnej faze projektovania nie je zname presné mnozstvo odpadov. Vznikom
odpadu z demolacnych prac pocas vystavby mosta a cesty netreba pocitat, kym
stavebny odpad vznikne po celej dizke trasy.

Odpady vznikajuce po ¢as prevadzkovania

Na ploche tras cesty a Useku mosta treba pocitat v malej miere so vznikom odpadov
klasifikovanych ako nebezpecné, a nepovazujucich sa za nebezpecné odpady. Ich
druh je v suc€asnosti znamy, pripadne predpovedatelny iba s€asti, o ich presnom
mnozstve a druhu neméame informécie v su¢asnej faze projektovania.

V sucasnom stave projektovania eSte nie je znama presne ¢innost oprav a udrzby,
ako aj ich nastroje a potrebné materialy.

Velka Cast vznikajucich odpadov je identickad s odpadmi vznikajucich pocas vystavby,
a na zaklade toho je podobny aj spdsob zberu a manipulacie s nimi.

Pocas prevadzkovania useku cesty vznika odpad pocas
— upratovania,

oSetrovania zelene,

udrzby a opravy,

pripadne pocas havérie.

Odpady, ktoré sa povazuju za nebezpecné,a ktoré nemozno pouZzit treba riesit
podobne ako v pripade tuhého komunalneho odpadu, pripadne sa likviduju spolu s
nimi. Selektovany zber odpadov, ako aj ich vyuZitie, alebo zneSkodnenie sa musi
uskuto€novat v zavislosti od ich klasifikacie.

Charakteristické odpady vznikajuce poc¢as vystavby a prevadzkovania su uvedenu v
tabulke Cislo 4.8.1. spolu s kodovymi ¢islami podfa nariadenia ¢&islo 72/2013.
(VI1.27.).

tabulka €. 4.8.1. Zoznam odpadov vznikajucich poc€as vystavby a prevadzkovania
planovaného Useku cesty podfla nariadenia 72/2013. (VII. 27.)

EWC kbd Nazov

08 01 11* odpadové farby a laky obsahujlce organické rozpustadla alebo iné nebezpeéné
latky

08 0112 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11

08 04 09* odpadové lepidla a tesniace materidly obsahujuce organické rozpustadla alebo
iné nebezpeéné latky

08 04 10 odpadové lepidla a tesniace materialy iné ako uvedené v 08 04 09

120101 piliny a triesky zo Zeleznych kovov

1301 10* nechlérované mineralne hydraulické oleje

13 02 05* nechlérované mineralne motoroveé, prevodové a mazacie oleje
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13 05 88* zmesi odpadov z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja z vody

14 06 03* iné rozpustadla a zmesi rozpustadiel

150101 obaly z papiera a lepenky

1501 02 obaly z plastov

1501 04 obaly z kovu

15 01 05 kompozitné obaly

15 02 02* absorbenty, filtracné materialy (vratane olejovych filtrov inak blizSie neur&enych),
handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpe¢nymi latkami

1502 03 absorbenty, filtracné materialy, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako
uvedené v 15 02 02

170101 Stavebny odpad, beton

170102 Stavebny odpad, tehly

17 01 03 Stavebny odpad, obkladacky, dlazdice a keramika

17 02 01 Stavebny odpad, drevo

17 02 03 Stavebny odpad, plasty

17 03 02 stavebny odpad, bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01

17 04 02 Stavebny odpad, hlinik

17 04 05 Stavebny odpad, obkladacky, Zelezo a ocel

17 0504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03

17 09 04 zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02 a
09 03

19 08 09 zmesi tukov a olejov z odluCovacov oleja z vody obsahujlce jedlé oleje a tuky

19 08 10* zmesi tukov a olejov z odluCovacov oleja z vody iné ako uvedené v 19 08 09

2002 01 biologicky rozlozitelny odpad

20 02 02 zemina a kamenivo

20 02 03 iné biologicky nerozloZitelné odpady

20 03 01 zmieSany komunalny odpad

20 03 03 odpady z Cistenia ulic

V 13 403 mitvoly, Casti tiel zvierat odhynutych nie v désledku infekénych ochoreni

* nebezp&né latky

Likvidaciu odpadov vznikajucich poCas prevadzky zabezpeduje prislusny spravca
ciest.

Zber a likvidacia komunalneho odpadu

O zber a odvoz komunalnych odpadov vznikajucich na su€asne existujlacich, a v
buducnosti vybudovanych verejnych komunikaciach sa stara na madarskej strane
prislusny spravca verejnej komunikacie.

Zber a odvoz nebezpeénych odpadov

Nebezpecné odpady uvedené v tabulke Cislo 4.8.1., oznacené hviezdickou moézu
vznikat predovsetkym pocas Cinnosti udrzby .

Vznik nebezpeénych odpadov nemozno oCakavat dopredu vo velkom mnozZstve.

Cinnosti spojené s nebezpe&nymi odpadmi treba zorganizovat podia predpisov
nariadenia VIady Cislo 225/2015 (VIII.7.) o nebezpeénych odpadoch.

5. Skimanie Ramcovej dohody o vode
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Jednotlivé investicie (vodné objekty) mozno vtedy realizovat, ak sa dodrzia prislusné
predpisy vztahujuce sa na novu rozvoje infrastruktary (fyzikalne zmeny) (Ramcova
dohoda o vodach EU, ¢lanok 4.7), ak neohrozuju dosiahnutie dobrého stavu v inych
vodnych objektoch, ak neohrozuju splnenie predpisov inych pravnych predpisov EU
(rozumie sa pod tym ochrana Uzemi Natura 2000, prip. aj odhad vplyvu).

Aby sa vo veci mohlo rozhodnut, bol vymysleny tzv test RDV 4.7, ciefom ktorého je,
aby sa dalo rozhodnut, ¢i planované zakroky m6zu disponovat’ zna¢nym vplyvom na
stav vodného objektu, alebo nie (to sa vztahuje skér na vodné objekty, nie na
infraStrukturalne investicie).

PocCas Studii vplyvov na Zivotné prostredie treba vzdy kontrolovat dodrziavanie
predpisov RDV, aspon do takej urovne, Ci je potrebné vykonat test RDV 4.7.
(pripadne testov RDV).

V pripade, Ze planované zakroky nebudid mat znacny vplyv na stav vodnych
objektov, potom netreba vykonat detailné skisky predpisané v teste RDV 4.7.

Vyvojovy diagram Ramcovej dohody o vodach je uvedeny na nasledovnom obrazku:
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1. Zakrok bude mat za nasledok zmenu fyzikalnych vlastnosti povrchového
vodného objektu, alebo zmenu Grovne hladiny podzemnej vody, o méze viest k
dosiahnutiu dobrého ekologického stavu, alebo chemického stavu povrchového
vodného objektu, v danom pripade k dobrého ekologického potencialu, pripadne
kvantitativneho stavu, alebo zabraneniu zhorSenia stavu povrchového, pripadne

Alebo zakrok je vysledkom ludskej ¢innosti stvisiacej s novym udrzatelnym

podzemného vodného objektu?

rozvojom, ¢o vedie k nezabraneniu zhorSenia z dobrého stavu povrchového Nie je
rb vodného objektu na dobry stav? —> potrebné
Nie aplikovat
¢lanok ¢.
A7
i Ano
Ano 4
Nie 2. Boli u€inené vSetky opatrenia v zaujme
znizenia zapornych vplyvov vyvijanych na vodné
objekty?
Anol
A 4
zakrok i 3. S dostupné ciele, ktoré maji za nasledok zmenoéfum objektu
mozno |, Ano aj pomocou inych néastrojov, ktoré sa daju realifavgechnického
preprojektov poh’adu, nesuvisia s nepomerne vysokymi nakladmi, dspeguju
at? omnoho lepSie moZnosti prostredia?
Nie Nie ]
Y 4. Dovodom zakrokov je predovSetkym verejny zaujem, a /alebo Uzitky,
Iné ciele RDV ktoré vyplyvaju pre zivotné prostredie a spoloénost z realizacie cielov RDV

vyhovujice ¢lanku
4.7. nemozno
vytycGit

su vySSie Uzitky zakroku pre udrziavanie z pohladu fudského zdravia,

Nie bezpecénosti ludi, alebo udrzatelného rozvoja?
Ano
A 4
Ano 5. VyluGuje zakrok trvalé uskuto¢nenie cielov RDV

na inych vodnych objektoch toho istého povodia,

alebo ich ohrozuje?

Nie

v

Nie 6. Mozno zosuladit zakrok s ostatnymi
predpismi Unie?

Ano

Y

Nie 7. zabezpeduje zakrok asporfi ti Groven,

ktor( existujace predpisy Unie?

Ano l

Na zaklade bodu €. 4.7. mozno vytycit iné
ciele RDV

!

Dovody zakrokov predstavi detailne plan hospodarenia s povodim, ciele
sa preskimaju kazdych 6 rokov.
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Vystavba a prevadzka nového mosta cez rieku Ipel nespbsobuje fyzikalnych
vlastnosti vodného objektu, alebo Urovne vodného objektu pod vodou,
pravdepodobne nebude vplyvat zaporne na chemicky a fyzikalny stav vod, preto nie
je potreba vykonat testu RDV4.7.
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Pre potvrdenie vySSie uvedenych popisujeme v kratkosti vplyvy planovaného projektu
s ohladom na konStatovania kapitol 4.1., 4.2. a 4.4.

|. Ochrana povrchovych véd

Projektové Uzemie patri k projektovej podjednotke Ipel (€. 1-8.) CeloStatneho planu
hospodarenia s povodiami. Na zaklade planu hospodarenia podjednotky povodia 1-8.
ukazuje nizSie uvedena tabufka biologicky, fyzikalno-chemicky, ekologicky,
hydromorfny a chemicky stav tohto Useku rieky Ipel (vid eSte v kapitole €. 4.2.1.
tabulku ¢. 4.2.1.). Podla ciefov Ramcovej dohody o vodach dosahuje "dobry" stav
skumany vodny objekt vyluéne iba z pohladu fyzikalno-chemického stavu.

tabulka €. 4.1.2.

Nézov vodného Ipel

telesa

Biologické prvky mierna
Fyzikalno -chemicke dobry

prvky

Ekologicka mierna
klasifikacia

Hydromorfné prvky mierna
Chemicka nedosahuje dobry stav
klasifikacia

V kapitole & 4.2.4. dokumentacie skumania vplyvu bola sledovana zmena
fyzikdlneho stavu pod vplyvmi prevadzkovania:

Efekt spatného vzduvania vybudovaného mosta je minimalny (pod 2 cm),
nezabranuje odtoku menSich a pravidlenych povodni. Po¢as vacSich a ndhodnych
povodni sa odvadza najvacSie mnozstvo cez inundaéné Uzemie, kde sa tiahne cesta,
ktora nakofko nie je vyzdvihnutd, netvori prekazku v odtoku povodne. Zvodidla
vybudovaneé pri ceste na inundacnom Useku disponuje velmi minimalnym vplyvom na
vzduvanie vody, voda pretecie nad nimi, pripadne pod nimi.

Kapitoly €. 4.2.3. a 4.2.4. skima aj vplyvy odvadzania splaskovych véd:

Tak na madarskej strane, aj na slovenskej je definitivnym prijimatelom dazdovych
vod z dévodu prudenia podpovrchovych vod nepriamym spdsobom rieka Ipel, dalej
dazdové vody z mosta su odvadzané nepriamo cez zachytavac necistét. V porovnani
ale s pritokom nepredstavuje toto zataZzenie navySe vyznamnd mieru (okrem
pripadov pripadnej havarie).
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Vdaka nizkej intenzite premavky (vid. Il. Dopravna priloha) sa mdZze rozptylit
pripadne presiaknut nepriamo do Ipfa s odtekajucou splaskovou vodou iba malé
mnozstvo znecistujucich latok, teda nemozno ocakavat’ citefny efekt.

Na zaklade vySSie uvedenych vystavba novej cesty a mosta neohrozuje,
nezhorsi dobry fyzikalny a chemicky stav rieky Ipe  I.

Il. Ochrana povrchu zeme, podpovrchovych véd

V kapitole €. 4.1.1. boli predstavené vodné objekty v blizkosti povrchu, nachadzajuce
sa na projektovom Uzemi (plytké hornaté povodie 1.8. Borzsény, Cserhat-lpel — a
plytké porézne 1.12.2. udolie Ipla). V pripade vodného objektu sh. 1.8. je jeho
kvantitativny a chemicky stav dobry, kym u vodného objektu sp. 1.12.2. existuje riziko
slabych kvantitativnych stavov, dalej ma aj slaby chemicky stav.

Dazdové vody odtekajuce z cesty sa rozptylia na projektovom Uzemi, nasledne sa
dostanu nepriamo do rieky Ipel. Splaskova voda odtekajluca z mosta sa zavadza cez
lapac necistbt do Ipla.

Az Vdaka nizkej intenzite premavky (vid. Il. Dopravna priloha) sa méze rozptylit
pripadne presiaknut nepriamo do Ipla s odtekajucou splaskovou vodou iba malé
mnoZstvo znecistujucich latok, teda nemozno oCakavat citelny efekt, teda nie je
pravdepodobné zhorSenie kvality podpovrchovej vody po ¢as prevadzky mosta.

lll. Ochrana Zivej (vodnej) prirody

V kapitole €. 4.4. sme skumali aspekty ochrany zivej prirody dokumentacie vplyvu na
Natura 2000 (Udolie Ipfa HUDI20026 SCI a Udolie Ipfa HUDI10008 SPA), ako aj na
zaklade ich konStatovani sme skumali aspekty ochrany Zivej prirody:

Spomedzi vyznamnych druhov su dotknuté nepriamo kunka Zltobrucha (Bombina
bombina), mlok dunajsky (Triturus dobrogicus), kym trasa sa dotyka potencialneho
biotopu chrapkaca pofného (Crex crex). V pripade vyznamnych druhov mozno znizit
zaporny efekt preventivnymi opatreniami.

Kamenny nasyp a posilnenie koryta vplyva v malej miere na pomery koryta v okoli
mosta. Zmenené pomery v koryte, ale predovSetkym kamenny nasyp poskytuje
biotop v Ipli aj viacerym invazivhym druhom ryb usadenych na viacerych miestach -
predovsetkym druhy Neogobiusovcov. DIhodoby efekt vyskytu Neogobiusovcov eSte
nie je zndmy, ale ich pritomnost v prirodzenych spolo¢enstvach ryb nie je Ziaduci.

Spomedzi druhov stavovcov sa modze vyskytnut vidra (Lutra lutra) aj na dotknutom
Useku rieky Ipel ktorej rieka zabezpeduje pre druh dbéleziti cestu pre vandrovanie.
Vybudovanim mosta nebude obmedzeny volny pohyb druhu, vo vodnej ploche.

Je potrebné instalovat stabilizované priechody pre Zaby v dizke 100 - 100 m z
(betdénovych) panelov znaSajucich aj pripadnu povoder na Useku vedla jazera v okoli
Useku 0+950 km v zaujme zabezpeCenia neruSeného vandrovania kuniek
Zltobruchych a mlokov dunajskych.

Vystavba mosta neohrozuje, nezhorSi mierny ekologic ko-biologicky stav
uvedeny v tabu ke é. 4.2.1.
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Na zaklade uvedenych v predchadzajucich kapitolach mozno konStatova t, Ze
odpovede, ktoré mozno poskytnd t na prva skupinu otazok vyvojového
diagramu testu RDV 4.7 s v kazdom pripade zaporné, takZze nie je potrebna
aplikacia €lanku €. 4.7.

6. Globalne klimatické vplyvy
Udrzatelnost

V duchu Amsterdamskej zmluvy treba vyuzivat finanéné prostriedky Eurépskej Unie
na dlhodobé ciele v zaujme hospodarskeho rastu, spoloenskej kohézie, ochrany
Zivotného prostredia, CiZze udrzatelného rozvoja. Na zaklade toho treba smerovanie
rozvoja urCit tak, aby neohrozovali kvalitu prostredia, a zabezpecCovali udrzatelné
pouZzitie zdrojov sil. Spojenim veci prostredia a rozvoja mozno zabezpedit priebezné
socialne blaho, splnenie potrieb buducich generacii, ako aj zachovanie prirodnych,
spolo¢enskych, a kulturnych hodnét.

V Madarsku zakon ¢islo LIIl. z roku 1995 o vSeobecnych pravidlach ochrany
prostredia zabezpecuje splnenie cielov, aby sa zabezpecilo vytvorenie harmonického
kontaktu ¢loveka s prirodou, zosuladena ochrana na vysokej Urovni prostredia ako
celku, ako aj jeho prvkov a procesov, ako aj udrzatelny rozvoj. Vo vztahu k projektu
prebehlo konanie skimania vplyvu na Zivotné prostredie v zakone stanovenym
spbsobom.

Planovany most cez rieku Ipel a pripojna komunikacia vytvori kontakt medzi v
sucasnosti od seba odrezanych obci na slovenskej a madarskej strane, ¢im nastavi
spat’ existenciu starého dopravného spojenia. Zlepsi dostupnost’ regionov na oboch
stranach hranice, a posilni kontakty medzi nimi. Prispieva ekonomickému rastu
regionu (rozsirujuce sa moznosti zamestnanosti v oboch stranach, spolo¢né rozvoje,
rozmach podnikatel'skej sféry).

Biodiverzita

Hlavnymi dévodmi zniZzenie bidiverzity su transformécia biotopov, nadmerné
vyuzivanie prirodnych zdrojov, prichod a rozSirenie sa cudzurodych a invazivnych
druhov, klimatické zmeny, priom na zaklade tychto vplyvov sa rozdeluju a
rozkuskuju aj existujuce biotopy.

Stratégia biodiverzity EU 2020 popisuje a pozZaduje v podstate 6 zavazkov od
Clenskych Statov:

1) Komplexnd realizacia smernice o ochrane vtakov a biotopov;

2) Udrziavanie a rekonstrukcia ekosystémov a nimi zabezpe€ovanymi sluzieb;
3)Zvysenie ulohy pofnohospodérstva a lesnictva v udrziavani a zvySovani biologickej
diverzity;

4) Zabezpecenie udrzatelného vyuzivania zdrojov rybarstva,

5) Boj voci cudzorodym invazivnym druhom;

6) Prispevok k prevencii zniZenia globalnej biologickej diverzity
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V kapitole €. 4.4., ako aj pocas pripravy dokumentéacie o odhade vplyvu na GUzemie
Natura 2000 (HUDI20026 Udolie Ipla SCI a HUDI10008 Udolie Ipfa SPA) boli
zmapované vplyvy vyvijané na biodiverzitu, a boli predpisané opatrenia sliZiace pre
ochranu biologickej mnohorakosti.
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VSeobecné opatrenia:

* Na Uzemiach Natura 2000 nemozno vytvarat skladky, umiesthovat
mechanizmy, ani vytvarat' loZzisk& materialov.

« Na Usekoch trasy dotykajucich sa vyznamnych biotopov na hranici
vyvlastnenia, alebo v takej vzdialenosti od nich, aby stavebné mechanizmy
disponovali minimalnym a bezpeénym priestorom pre dany vykon, bude
potrebné postavit mobilné oplotenie v zaujme ochrany biotopov.

* Vyrub stromovitych rastlin sa méze uskutoCnit iba mimo obdobia hniezdenia /
parenia teda v rozmedzi od 15.08 do 15.03.

Specialne opatrenia:

» V zaujme zabranenia rozSirovania sa invazivnych druhov je treba zatravnit
nasypy, priekop nedisponujucich pevnym obkladom cesty dotykajucej sa s
Guzemim Natura 2000, dalej nasyp treba udrziavat kosenim aspon dvakrat za
rok.

+ Na Useku vedla jazera je treba z dovodu zabezpecenia neruseneho prechodu
kuniek a mlokov inStalovat panely opatrené priechodmi pre Zaby v dlzke 100-
100 m .

Zachovanie a udrziavanie biodiverzity nmozno dosiahnut dodrziavanim
vymenovanych opatreni. Charakter projektu mozno povazovat v su¢asnosti zasadne
za neutralny.

Klimaticka zmena

PocCas projektovania mosta zohladnili oCakavatelné efekty klimatickych zmien, a
odolnost konStrukcie mosta bola dimenzovana na zaklade toho. Na zé&klade
prislusnych noriem technicky projekt predpokladal povodriové mnoZzstvo vody raz za
3 rokov, (Q1%: 471 m3/s), ako aj dilatacia a zakladna konstrukcia bola dimenzovana
na +/-45 °C, s ohladom na priemerna teplotu 10 °C, ¢o v absolutnej hodnote
znamena interval od (-35) do 55 °C; dalej Specifikovali maximalnu rychlost vetra 200
km/h. Na zaklade vySSie uvedenych planovany objekt je schopny odolavat s
potrebnou bezpecnostou vplyvom klimatickych zmien. Medzi rizikd savisiace so
zmenou biotopu patri aj zrazky, ktoré spadnu naraz vo velkom objeme, ¢o bolo
zohladnené pri projektovani odvodnenia, aby spolu s tym boli splnené aj poziadavky
Ramcovej dohody o vodach EU.

V ramci Austrian Climate Research Programme (ACRP) bol vypracovany v roku 2014
ENVironmental Impact assessment Satisfying Adaptation Goals Evolving from
Climate Change (ENVISAGE-CC) - Strategische Unterstitzung bei der
Projektplanung zur Berucksichtigung von Klimawandelfolgen, na zaklade ktorého pri
vybudovani ciest mozno pocitat v suvislosti s klimatickymi zmenami nasledovnymi

vplyvmi.
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Priame a

- ; Charakteristické B . . .
Poveternostny jav | nepriame azemie Vplyvy suvisiace s vystavbou a prevadzkovanim
vplyvy
TEPLOTA
ZvysSena potreba rekonstrukcie $kod vzniknutych v
Priamy vplyv | Vieobecne cestnej sieti pocas odstrafiovania Skod
Mraz a roztapanie Vplyv na stabilitu stavieb
Padajtice Svah / strén Priamy Skodlivy efekt na cestnu siet
vah / stran
kamene Prevadzkové poruchy, prestavky
Prehriatie, Skody na povrchu vozovky
Priamy

Zvysenie
maximalnej teploty

ucinok tepla

VSeobecne

Porucha elektrickych zariadeni (riadenie dopravy)

Stazenie pracovnych podmienok vystavby a udrzby

Poskodenie cestnej siete po¢as horenia ochranného

Poziare V blizkosti lesov i
lesa pozdiz cesty
Skodlivy Gcinok rozSirovania korefiového systému
Zvysenie strednej| . . . rastlin na nasyp pozdlz cesty.
lot Priamy vplyv | VSeobecne - - -
teploty Vplyv zmenenych zvykov letnych dovoleniek na
sezonalnu dopravu.
Priamy vplyv | VSeobecne StaZenie pracovnych podmienok vystavby a adrzby
) Vytvaranie « . n
Znizenie poladovice VSeobecne Riziko nehod
minimalnej teploty [ Skody
spOsobené | VSeobecne Skody na povrchu vozovky
mrazom
ZRAZKY
Priamy G¢inok povodne na vybudované konstrukcie
Velvkoplosne silné Povoderi V blizkosti vody Skodll,vy_ v,plyv vodnych tokov, erézie, splavin na
dazde cestnu siet
Pretazenie odvodnovacieho systému
Eadajuce Instabilita spdsobena premytim
. .« | kamene
Lokalne silné Svah / strar . —
dazde . vah / stran Cestné uzavery, vymena, rekonstrukcia cestnej siete
Zosuv pody " ” X .
Néaklady cistenie komunikacii
Sucho Poziare M b!'ZkOSt' rastlin Prechodné uzatvorenie Usekov ciest
(napr.: les)
Vplyv zabraniujici dopravy pre snehové zatarasy
Snezenie Priamy vplyv | VSeobecne Vplyv dlhodobého sneZenia na naklady &istiacich
prac
Mrznci  d&3d ZhorSujuce podmienky cestovania, zvySenie rizika
rznuci  daz - X vzniku nehéd
krupobitie Priamy vplyv | VSeobecne

Vypadky v zasobovani elektrickou energiou
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ZvySeny narok na chemicky posyp ciest

VIETOR
Vietor (globalne -|Tornado / < . . .
Atlanticlﬁ%/ prad) vichrica / Skody spbsobené narazmi vetra
blesk 1]\«
i VSeobecne
Vietor (lokalne - |[Vetrom } . Skani
burky, prehanky) roznasané Zatarasy ciest, meSkania
' materialy

7. Sumarne hodnotenie

7.1. Hodnotenie na zaklade suhrnnych sprav jednotli  vych
odbornych kapitol

Na zaklade skumani a vypoctov Zivotného prostredia mozno poskytnut nasledovné
konStatovania v suvislosti s oakavanymi vplyvmi prostredia:

Z hlfadiska ochrany zeme prechadza planovana cesta cez Uzemie z nevyhodnymi
inZiniersko-geologickymi danostami (pody s nizkou nosnostou) a suvisi so zaberom
cudzich Gzemi. Dizka pripojnej komunikécie je 1544 m, z &oho predstavuje dizka
mosta 35,8 m. Investicia suvisi s 1%-20 m Sirokou hranicou vyvlastnenia. Z hladiska
ochrany vodného zdroja sa investicia nedotyka ochranného pasma vodného
zdroja, ale z pohladu ochrany podpovrchovych véd prechadza cez uzemie s vySSou
citlivostou, preto treba venovat zvySenu pozornost na kvalitu a mnoZstvo
podpovrchovych véd. V doésledku nizkej intenzity premavky mozno oCakavat malé
mnozstvo zne istujlcich latok vymyvanych odtekajucicmi dazdovymi vodami. Preto
vybudovanie novej komunikacie a mosta nevyvija znacny vplyv na podzemné
vody,investiciu mozno komplexne zrealizovat.

PozdiZ planovanej spojovacej cesty moZno povazovat zmenu zataZenia ovzduSia
vdaka nizkej intenzity dopravy za zanedbatelné, realizacia investicie teda nezmeni
kvalitu ovzduSia ani na madarskej, ani na slovenskej strane. Zdravotné limity su
splnené v kazdom pripade. Sumarne mozno konStatovat, Zze predmetnu investiciu
moZzno z poh ladu ochrany ovzduSia hodnotit ako prinosom.

Z pohfadu ochrany Zivej prirody prechadza projektové Uzemie cez Uzemie
Narodného parku Dunaj-Ipel, Uzemia Ipfa SCI (HUDI20026), a Uzemia Ipfa SPA
(HUDI10008), uzemia Natura 2000, ako aj kmenové uzemie CeloStatnej ekologickej
siete. Krizuje Gzemia Natura 2000 v dizke 520 m. Trasa a most sa dotyka
vyznamnych biotopov (91EO0* luZzné vibovo-topolové a jelSové lesy, 6440 aluvialne
lUky zvazu Cnidion venosi). O oCakavatelnych vplyvov vznikajucich na uzemi Natura
2000 sa vypracuje zvlastny dokument Odhad vplyvu na Uzemie Natura 2000, ktory
tvori prilohu tejto dokumentécie.

Planovana investicia na obecné a budované prostredie nema vyznamny vplyv.

V pripade vybudovania cesty predstavuje zmenu z pohladu ochrany krajiny v
bezprostrednej blizkosti trasy zmiznutia existujuceho rastlinstva (vo velkej miere
travnaté plochy, niekde stromové rastliny) s€asti v dosledku rekonsStrukcie cesty a
vystavby cesty. PouZzitie vyvlastnenych Gzemi sa zmeni pocas investicie (zanik,
obmedzenie existujuceho spdsobu pouzitia!. zaber Uzemia sa dotyka vo velkom
pomere pofnohospodarskeho (travnatého) Uzemia. Zmenu v obraze krajiny
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predstavuje opatovné vybudovanie mosta cez rieku Ipel, ako aj vybudovanie
nasypov potrebnych k mostu.

V stave vyhladovej realizacie (rok 2030) u budovach vystavenych najviac zatazeniu
hlukom pozdiZ skimanej cesty v pripade obce Drégelypalank sice o&akavané
zatazenie hlukom porastie oproti suasnému stavu, ale zatazenie hlukom
nepresiahne prislusné hranicné hodnoty, kym v pripade obce Ipelské Predmostie
(Ipolyhidvég) sa oCakavané zataZenie hlukom v porovnani su suasnym stavom
znizi zanedbatelnym spdsobom, prakticky sa nezmeni.

V pripade realizacie komunikcie nie potrebné zaviest opatrenia pre ochranu proti
hluku. Planovana investicia splfia ustanovenia prislusnych pravnych predpisov.

V obdobi vystavby, nakolko vystavba Useku cesty sa nachadza pomerne blizko k
Uzemiu obytného priestoru, ktoré treba chranit’ (najblizSie umiestnené budovy/Gzemia
ktoré treba chranit sa nachadzaju vo vzdialenosti asi 5,5-10,5 m), preto tu je
potrebné aplikovat zvlastne opatrenia na ochranu voci hluku k tomu, aby stavebné
prace nespdsobili nadlimitné zatazenie hlukom.

Na zéaklade vzdialenosti medzi planovanou vystavbou cesty a budovami na
skimanom Uzemi mozno konStatovat, Zze planovana vystavba nespdsobi z aspektu
zatazenia vibraciami existujucich budov nepriaznivi zmenu, nakolko vdaka dobre
zosilnenému povrchu vozovky s dobrou kvalitou podas napredovania nebude
vyznamna miera vznikajuceho zatazenia vibraciami.

Kvoli vzdialenostiam ale mozno konStatovat, Zze vazene identické zrychlenie vibracie
nadalej nikde nepresahuje hraniénd hodnotu podla spoloéného nariadenia
Ministerstva ochrany Zivotného prostredia a Ministerstva zdravotnictva ¢. 27/2008.
(XII. 3.), ¢ize hodnotu cez dern Am = 10 mm/s?, v noci Am = 5 mm/s? pripadne
maximalnu Amax=200 mm/s? hodnotu,

Monitoring ochrany voci vibraciam nie je opodstatneny.
Minimalizaciou odpadov vznikajucich po€as vystavby a prevadzkovania, vhodnym
zberom a odvozom mozno dobre vyrieSit hospodarenie s odpadmi.

Planovana investicia ma na dopravu, spoloénost a ekonomiku dotknutych miest a
obci kladny efekt.

Na zaklade vySSie uvedenych nemozno ma ¢ vyhrady vo €i realizacii planovane;j
spojovacej cesty pri dodrziavani predpisov a opatre ni ochrany Zivotného
prostredia, z h FPadiska ochrany Zivotného prostredia, pri €om investicia ma
kladny efekt zo spolo €enského, ekonomickéhoh _ladiska.

7.2. Navrhovanu objekty ochrany zivotného prostredi a, monitoring

Prevadzku, uzito¢nost technickych objektov s ciefom ochrany Zivotného prostredia je
Gcelnu skumat monitoringom s ciefom ochrany Zivotného prostredia.
- Monitoring efektivity priechodov pre Zaby a savisiacich vodiacich panelov.
- Skumania zmien stavov prirodzenosti, pripadne zmien stavov vyznamnych
druhov na dotknutych GUzemiach Natura 2000 u tych vyznamnych biotopov,
ktoré boli dotknuté priamo vystavbou cesty.

105.



coaching
#FETEAM

info@coachingteam.hu

V Budapesti, dha 9. oktébra 2015
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